
 
IE

C
/I
E
E
E
 8

0
0
0
5-

2:
2
01

6
-0

6
(e

n-
fr
) 

Utility connections in  port –  
Part 2:  High and low voltage shore connection systems – Data communication 
for monitoring and control  
 
Alimentation des navires à quai  –  
Partie 2:  Systèmes de connexion à quai  à haute et basse tensions – Description 
de l 'interface de communication de données dédiées au suivi  et contrôle 
 

Edition  1 .0 201 6-06 

IEC/IEEE 80005-2 

INTERNATIONAL 
STANDARD 
NORME 
INTERNATIONALE 

 

colour
inside



 

 

  

 THIS PUBLICATION  IS COPYRIGHT PROTECTED 

 Copyright © 201 6 IEC/ISO/IEEE  
 
Al l  rights reserved.  Un less  otherwise speci fied ,  no part of th is  publ ication  may be reproduced  or u ti l ized  in  any form  
or by any means,  electronic or mechanical ,  includ ing  photocopying  and  microfi lm,  wi thout permission  in  wri ting  from  
IEC,  ISO or IEEE at the  respective address g iven  below.  
 

IEC Central  Office ISO copyright office  I nsti tute  of Electrical  and  Electronics  Engineers,  I nc.  
3,  rue de  Varembé Case postale  56  3  Park Avenue 
CH-1 21 1  Geneva 20  CH-1 21 1  Geneva 20  New York,  NY 1 001 6-5997 
Switzerland  Swi tzerland  Uni ted  States of America  
Tel . :  +41  22  91 9  02  1 1  Tel . :  +41  22  749  01  1 1  stds. info@ieee.org  
Fax:  +41  22  91 9  03  00  Fax:  +41  22  749  09  47  www. ieee.org  
info@iec.ch  copyright@iso.org  
www. iec.ch  www. iso.org  

 

About the IEC 
The I n ternational  Electrotechnical  Commission  (IEC)  is  the  l ead ing  g lobal  organization  that prepares and  publ ishes  
I nternational  Standards for al l  e lectrical ,  electronic and  related  technologies.  
 

About IEC publ ications   
The technical  content of IEC publ ications is  kept under constant review by the  IEC.  Please make  sure  that you  have the 
latest ed i tion ,  a  corrigenda or an  amendment might have been  publ ished.  
 

IEC Catalogue - webstore.iec.ch/catalogue 
The stand-alone appl ication  for consulting  the entire 
bibl iographical  information  on  IEC International  Standards,  
Technical  Specifications,  Technical  Reports and  other 
documents.  Available for PC,  Mac OS,  Android  Tablets and  
iPad.  
 

IEC publications search - www.iec.ch/searchpub 
The advanced search enables to find  IEC publications by a 
variety of criteria (reference number,  text,  technical  
committee,…).  I t also gives information on  projects,  replaced  
and  withdrawn publ ications.  
 

IEC Just Published - webstore.iec.ch/justpublished 
Stay up to date on  al l  new IEC publ ications.  Just Publ ished  
detai ls al l  new publ ications released.  Avai lable onl ine and 
also once a month  by email .  

Electropedia - www.electropedia.org  
The world's leading onl ine dictionary of electronic and  
electrical  terms containing  20 000 terms and  definitions in  
Engl ish  and French,  with  equivalent terms in  1 5 additional  
languages.  Also known as the International  Electrotechnical  
Vocabulary (IEV) onl ine.  
 

IEC Glossary - std.iec.ch/glossary 
65 000 electrotechnical  terminology entries in  Engl ish  and  
French extracted  from the Terms and  Definitions clause of 
IEC publications issued  since 2002.  Some entries have been  
col lected  from earl ier publ ications of IEC TC 37,  77,  86 and  
CISPR.  
 

IEC Customer Service Centre - webstore.iec.ch/csc 
I f you  wish  to g ive us your feedback on  this publ ication  or 
need  further assistance,  please contact the Customer Service 
Centre:  csc@iec.ch.  
 

 

A propos de l 'IEC 
La Commission  Electrotechn ique I n ternationale  (IEC) est la  première  organisation  mondiale  qu i  élabore et publ ie  des  
Normes internationales  pour tout ce  qu i  a  trai t à  l 'électrici té,  à  l 'électronique et aux technologies apparentées.  
 

A propos des publications IEC  
Le contenu  technique des publ ications IEC est constamment revu .  Veu i l lez vous assurer que vous possédez l ’éd i tion  l a  
plus récente,  un  corrigendum ou  amendement peut avoir été  publ ié.  
 

Catalogue IEC - webstore.iec.ch/catalogue 
Appl ication  autonome pour consulter tous les renseignements 
bibl iographiques sur les Normes internationales,  
Spécifications techniques,  Rapports techniques et autres 
documents de l 'IEC.  Disponible pour PC,  Mac OS,  tablettes 
Android  et iPad.  
 

Recherche de publications IEC - www.iec.ch/searchpub 

La recherche avancée permet de trouver des publications IEC 
en  uti l isant d ifférents critères (numéro de référence,  texte,  
comité d’études,…).  El le donne aussi  des informations sur les 
projets et les publ ications remplacées ou  retirées.  
 

IEC Just Published - webstore.iec.ch/justpublished 

Restez informé sur les nouvel les publications IEC.  Just 
Publ ished  détai l le les nouvelles publ ications parues.  
Disponible en  l igne et aussi  une fois par mois par email .  
 

Electropedia - www.electropedia.org 

Le premier dictionnaire en  l igne de termes électroniques et 
électriques.  I l  contient 20 000 termes et définitions en anglais 
et en  français,  ainsi  que les termes équivalents dans 1 5 
langues additionnelles.  Egalement appelé Vocabulaire 
Electrotechnique International  (IEV) en  l igne.  
 

Glossaire IEC - std.iec.ch/glossary 
65 000 entrées terminologiques électrotechniques,  en  anglais 
et en  français,  extraites des articles Termes et Définitions des 
publications IEC parues depuis 2002.  Plus certaines entrées 
antérieures extraites des publications des CE 37,  77,  86 et 
CISPR de l 'IEC.  
 

Service Clients - webstore.iec.ch/csc 

Si  vous désirez nous donner des commentaires sur cette 
publication ou  si  vous avez des questions contactez-nous:  
csc@iec.ch.  

 

  
  

mailto:stds.info@ieee.org
http://www.ieee.org/
mailto:info@iec.ch
mailto:copyright@iso.org
http://www.iec.ch/
http://www.iso.org/
http://webstore.iec.ch/catalogue
http://www.iec.ch/searchpub
http://webstore.iec.ch/justpublished
http://www.electropedia.org/
http://std.iec.ch/glossary
http://webstore.iec.ch/csc
mailto:csc@iec.ch
http://webstore.iec.ch/catalogue
http://www.iec.ch/searchpub
http://webstore.iec.ch/justpublished
http://www.electropedia.org/
http://std.iec.ch/glossary
http://webstore.iec.ch/csc
mailto:csc@iec.ch


IEC/IEEE 80005-2 

Edition  1 .0 201 6-06 

INTERNATIONAL 
STANDARD 

NORME 
INTERNATIONALE 

Utility connections in  port –  

Part 2:  High and low voltage shore connection systems – Data communication 

for monitoring and control  

Alimentation des navires à quai  –  

Partie 2:  Systèmes de connexion à quai  à haute et basse tensions – Description 

de l 'interface de communication de données dédiées au  suivi  et contrôle 

INTERNATIONAL 

ELECTROTECHNICAL 

COMMISSION 

COMMISSION 

ELECTROTECHNIQUE 

INTERNATIONALE 

ICS 47.020.60 IEEE ISBN 978-1 -5044-201 9-8

IEC ISBN   978-2-8322-3360-3

 

 Warning!  Make sure that you obtained this publication from an authorized distributor.  

 Attention!  Veuillez vous assurer que vous avez obtenu cette publication via un distributeur agréé.

colour
inside



 –  2  – I EC/IEEE  80005-2 :201 6  
© I EC/ISO/IEEE  201 6  

CONTENTS 

FOREWORD . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  5  

I NTRODUCTION  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  7  

1  Scope . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  8  

2  Normative  references. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  8  

3  Terms,  defin i ti ons  and  abbreviations  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  8  

4  General  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  9  

4. 1  Power connection  si ng le  l i ne  d iagram  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  9  

4.2  Data  commun ication  d iagram  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 0  

4.3  Physical  l ayer . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 1  

4.4  Protocol  and  I P-address  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 1  

5  I n terface  shore  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 1  

5. 1  Shore:  version  number . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 1  

5.2  Shore  communication  fau l t  detection  reg ister . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 2  

5.3  Shore  operation  modes  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 2  

5.3. 1  Basic operation  modes  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 2  

5.3.2  Optional  operation  mode  cable  test . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 3  

5.3.3  Operation  modes  synchron ization  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 3  

5.3.4  Operation  mode  fau l t  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 3  

5.4  Alarms . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 4  

5.5  Warn ing  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 4  

5.6  Status  of swi tches  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 5  

5.7  Optional  commands  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 5  

5.8  Status  and  d iagnostic . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 5  

5.8. 1  General  status  and  d iagnostic . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 5  

5.8.2  Special  start up  status  and  d iagnostic . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 6  

5.8.3  Stop  power status  and  d iagnostic . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 9  

5.9  Start up  i n formation  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 9  

5. 1 0  Droop  values  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  20  

5. 1 1  Energy meter values  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  21  

5. 1 2  Start up  data  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  21  

6  I n terface  sh ip  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  21  

6. 1  Version  number . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  21  

6.2  Sh ip  commun ication  fau l t  detection  reg ister . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  22  

6.3  Operation  modes  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  22  

6.3. 1  Basic operation  modes  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  22  

6.3.2  Optional  operation  mode  cable  test . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  23  

6.3.3  Operation  modes  synchron ization  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  23  

6.4  Alarms . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  23  

6.5  Warn ing  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  23  

6.6  Status  of swi tches  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  24  

6.7  Commands  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  24  

6.8  Status  and  d iagnostic . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  26  

6.8. 1  General  status  and  d iagnostic . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  26  

6.8.2  Start up  status  and  d iagnostic . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  27  

6.8.3  Stop  power status  and  d iagnostic . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  28  

6.8.4  Add i tional  status  and  d iagnostic . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  28  



I EC/IEEE  80005-2 :201 6  – 3  – 
© I EC/ISO/IEEE  201 6  

6 . 9  Start up  i n formation  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  28  

6. 1 0  Droop  values  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  29  

6. 1 1  Start up  data  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  29  

7  Start up  procedure  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  30  

7. 1  General  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  30  

7.2  Data  flow . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  30  

7.2 . 1  I n i tia l ize  start  up  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  30  

7.2 .2  Choice  d roop  values  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  30  

7.2 .3  Choice  power and  synchron ize  mode  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  31  

7.2 .4  Start of power . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  31  

7.2 .5  Optional  cable  test . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  32  

7.2 .6  Synchron izing  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  32  

8  Procedure  stop  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  33  

9  Format of data  types  (big  end ian  format)  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  34  

9. 1  Format of data  type  WORD (One  reg ister)  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  34  

9.2  Format of data  type  DWORD (Two reg isters)  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  34  

9.3  Format of data  type  STRING  (Zero  terminated  string  of s ing le  byte  ASCI I  
characters). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  35  

1 0  Veri fication  and  testing  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  35  

Annex A (normative)   Cru ise  sh ip  communication  system  requ i rements  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  36  

A. 1  Scope . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  36  

A.2  Rad io  communication  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  36  

A.3  Safety and  con trol  ci rcu i ts  (F igure  C.3  of I EC/ISO/IEEE  80005-1 : 201 2)  . . . . . . . . . . . . . . . .  36  

A.4  Sh ip  SCADA . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  37  

A.4. 1  General  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  37  

A.4.2  Connector . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  38  

A.4.3  Modbus  RTU  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  38  

Annex B  (normative)   Modbus  reg ister l i st  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  42  

B. 1  Scope . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  42  

B.2  Shore  i n terface  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  42  

B.3  Sh ip  in terface  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  49  

 

F i gure  1  – Power connection  s ing le  l i ne  d iagram  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 0  

Figure  2  – Data  commun ication  general  d iagram  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 0  

Figure  3  – Format of data  type  WORD . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  34  

Figure  4  – Format of data  type  DWORD . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  35  

Figure  5  – Format of data  type  STRING  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  35  

Figure  A. 1  – Safety and  con trol  ci rcu i ts  connectors  for cru ise  sh ips  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  37  

Figure  A.2  – SCADA straigh t pl ug  /  box mounting   receptacle  MS  31 02E  / MS31 06E  
(M IL-DTL-501 5)  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  38  

 

Table  1  – Checking  of compatibi l i ty of the  shore  s ide  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 1  

Table  2  – Detection  of commun ication  fau l t  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 2  

Table  3  – Basic operation  modes  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 2  

Table  4  – Optional  operation  mode  cable  test . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 3  

Table  5  – Operation  modes  synchron ization  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 3  

Table  6  – Operation  mode  fau l t . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 4  



– 4  – IEC/IEEE  80005-2 :201 6  
© I EC/ISO/IEEE  201 6  

Table  7  – Shore  alarms  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 4  

Table  8  – Shore  warn ings  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 5  

Table  9  – Shore  status  of swi tches  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 5  

Table  1 0  – Shore  commands  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 5  

Table  1 1  – Shore  general  status  and  d iagnostic . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 6  

Table  1 2  – Shore  status  and  d iagnostic/ d roop  values  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 7  

Table  1 3  – Shore  status  and  d iagnostic/ choice  power and  synchron ization  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 7  

Table  1 4  – Shore  status  and  d iagnostic/ start of power . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 7  

Table  1 5  – Shore  status  and  d iagnostic/ optional  cable  test . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 8  

Table  1 6  – Shore  status  and  d iagnostic/ synchron ization  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 9  

Table  1 7  – Shore  stop  power status  and  d iagnostic . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 9  

Table  1 8  – Shore  start  up  i n formation  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  20  

Table  1 9  – Shore  d roop  values  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  20  

Table  20  – Shore  energy meter values  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  21  

Table  21  – Shore  start  up  data  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  21  

Table  22  – Checking  of compatibi l i ty of the  sh ip  s ide  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  21  

Table  23  – Detection  of commun ication  fau l t  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  22  

Table  24  – Sh ip  basic operation  modes  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  22  

Table  25  – Sh ip  optional  operation  mode  cable  test . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  23  

Table  26  – Sh ip  operation  modes  synchron ization  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  23  

Table  27  – Sh ip  alarms  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  23  

Table  28  – Sh ip  warn ings  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  24  

Table  29  – Sh ip  status  of swi tches  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  24  

Table  30  – Sh ip  commands  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  25  

Table  31  – Sh ip  general  status  and  d iagnostic . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  26  

Table  32  – Sh ip  status  and  d iagnostic/ d roop  values  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  27  

Table  33  – Sh ip  status  and  d iagnostic/ start of power . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  27  

Table  34  – Optional  sh ip  status  and  d iagnostic/ cable  test . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  28  

Table  35  – Sh ip  status  and  d iagnostic/ synchron ization  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  28  

Table  36  – Sh ip  stop  power status  and  d iagnostic . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  28  

Table  37  – Sh ip  add i tional  status  and  d iagnostic . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  28  

Table  38  – Sh ip  start up  i n formation  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  29  

Table  39  – Sh ip  d roop  values  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  29  

Table  40  – Sh ip  start up  data  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  30  

Table  A. 1  – Safety s ignals  and  con trol  ci rcu i ts  for cru ise  appl i cations  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  37  

Table  A.2  – Modbus  configuration  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  39  

Table  B . 1  – Modbus  reg ister l i st  for shore  s ide  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  42  

Table  B .2  – Modbus  reg ister l i st  for sh ip  s ide  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  49  



I EC/IEEE  80005-2 :201 6  – 5  –
© IEC/ISO/IEEE  201 6  

UTILITY CONNECTIONS IN  PORT – 

Part 2:  H igh  and  low vol tage shore connection  systems – 
Data communication  for monitoring  and  control  

FOREWORD 

1 ) The  I n ternati onal  E l ectrotechn ical  Commissi on  ( I EC)  i s  a  worl dwide  organ izati on  for s tandard i zati on  compri s i ng
al l  nati onal  e l ectrotechn ical  commi ttees  ( I EC  National  Commi ttees) .  The  ob ject  of I EC  i s  to  promote
i n ternati onal  co-operati on  on  a l l  q uesti ons  concern ing  standard i zati on  i n  the  e l ectri cal  and  e l ectron ic  fi e l ds .  To
th i s  end  and  i n  add i ti on  to  other acti vi ti es ,  I EC  publ i shes  I n ternati onal  S tandards,  Techn ica l  Speci fi cati ons,
Techn ica l  Reports ,  Publ i cl y Avai l abl e  Speci fi cati ons  (PAS)  and  Gu i des  (hereafter referred  to  as  “ I EC
Publ i cati on (s)” ).  The i r preparati on  i s  en trusted  to  techn ical  commi ttees;  any I EC  Nati onal  Commi ttee  i n terested
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I n ternational  Standard  I EC/IEEE  80005-2  has  been  prepared  by I EC  techn ical  commi ttee  1 8:  
E lectrical  i nsta l lations  of sh ips  and  of mobi le  and  fi xed  offshore  un i ts,  i n  cooperation  wi th  
I SO  TC8/SC3:  Sh ips  and  marine  technology – Piping  and  mach inery,  and  IEEE  IAS  Petroleum  
and  Chemical  I ndustry Commi ttee  of the  I ndustry Appl ications  Society of the  I EEE  under the  
I EC/IEEE  Dual  Logo  Agreement between  I EC and  IEEE 1 .  

I t  i s  publ ished  as  a  trip le  l ogo  ( I EC,  I SO  and  I EEE)  standard .  

The  text of th is  standard  i s  based  on  the  fol lowing  I EC  documents:  

FDIS  Report  on  voti ng  

1 8/1 490/FDIS  1 8/1 495/RVD  

Fu l l  i n formation  on  the  voting  for the  approval  of th is  standard  can  be  found  i n  the  report on  
voting  i nd icated  i n  the  above  table.  

I n ternational  standards  are  d rafted  i n  accordance  wi th  the  ru les  g iven  i n  the  I SO/IEC 
D i rectives,  Part 2 .  

Texts  i n  i ta l i cs  i n  th is  standard  are  for s ignals  of the  data  packets.  

A l i st  of a l l  parts  i n  the  IEC  80005  series,  publ ished  under the  general  ti tl e  Utility connections 
in  port,  can  be  found  on  the  IEC  websi te.  

The  I EC Techn ical  Commi ttee,  the  I SO  Subcommi ttee  and  the  IEEE  Techn ical  Commi ttee  
have  decided  that the  con ten ts  of th is  publ ication  wi l l  remain  unchanged  un ti l  the  stabi l i ty date  
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publ ication .  At th is  date,  the  publ ication  wi l l  be   

• reconfi rmed ,

• wi thdrawn ,

• replaced  by a  revised  ed i tion ,  or

• amended .

IMPORTANT – The 'colour inside'  logo on  the  cover page of th is  publ ication  ind icates  
that i t  contains  colours  which  are  considered  to  be  usefu l  for the  correct 
understanding  of i ts  contents.  Users  should  therefore print th is  document using  a  
colour printer.  

______________ 

1  A l i s t  of I EEE  parti ci pan ts  can  be  found  at  the  fo l l owing  URL:  
h ttp : //standards. i eee. org /down loads/80005-2 /80005-2-201 6/80005-2-201 6_wg-parti ci pan ts. pd f 

http://standards.ieee.org/downloads/80005-2/80005-2-2016/80005-2-2016_wg-participants.pdf
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I NTRODUCTION  

Onshore  power supply systems  need  commun ication  between  the  sh ip  s ide  and  the  shore  
s ide.  D i fferen t kinds  of commun ication  have  to  be  d istingu ished ,  see  Clause  3 .   

Th is  Part 2  of I EC/IEEE  80005  series  deals  wi th  the  non-safety re lated  commun ication .  I t  
covers  the  requ i rements  of the  HVSC systems  described  i n  Part 1  and  i s  a l so  in tended  to  
cover the  requ i rements  of a  forthcoming  standard  for LV shore  connection  systems.  
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UTILITY CONNECTIONS IN  PORT –  

Part 2:  H igh  and  low vol tage shore connection  systems – 
Data communication  for monitoring  and  control  

1  Scope 

Th is  part of I EC/IEEE  80005  describes  the  data  in terfaces  of shore  and  sh ips  as  wel l  as  step  
by step  procedures  for l ow and  h igh  vol tage  shore  connection  systems  commun ication  for 
non-emergency functions,  where  requ i red .  Th is  standard  speci fies  the  i n terface  descriptions,  
addresses  and  data  type.  Th is  standard  a lso  speci fies  communication  requ i rements  on  cru ise  
sh ips,  i n  Annex A.  

Appl ication  of th is  standard  re lates  to  annexes  of I EC/ISO/IEEE  80005-1 .  

Th is  standard  does  not speci fy communication  for emergency functions  as  described  i n  
I EC/ISO/IEEE  80005-1 .  

2  Normative references  

The  fol lowing  documents,  i n  whole  or i n  part,  are  normatively referenced  in  th is  document and  
are  i nd ispensable  for i ts  appl ication .  For dated  references,  on ly the  ed i tion  ci ted  appl ies.  For 
undated  references,  the  l atest ed i tion  of the  referenced  document ( i nclud ing  any 
amendments)  appl ies.  

I EC/ISO/IEEE  80005-1 : 201 2,  Utility connections in  port – Part 1 :  High Voltage Shore 
Connection (HVSC)  Systems – General requirements 

3  Terms,  defin i tions  and  abbreviations  

For the  purposes  of th is  document,  the  terms  and  defin i tions  g iven  i n  I EC/ISO/IEEE  80005-1 ,  
as  wel l  as  the  fol lowing  apply.  

3.1   
communication  for emergency function  
hard  wi red  s ignals  that tri p  the  feed ing  ci rcu i t  breakers  (sh ip  s ide  and  shore  s ide)  

3.2   
communication  for non-emergency function  
data  exchange  between  shore  and  the  sh ip  for i n formational  pu rposes  

Note  1  to  en try:  I f such  data  exchange  requ i res  tri pp i ng  of the  ci rcu i t  breaker i t  wi l l  a l so  be  commun icated  vi a  the  
p i l ot  l oop.  

3.3   
reg ister 
1 6  b i t  l ocation  for storing  data  

3.4  
H igh  Byte  
HB  
h igh  byte  of a  reg ister,  the  leftmost e igh t b i ts  
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3.5  
Low Byte  
LB  
l ow byte  of a  reg ister,  the  rightmost eigh t b i ts  

3.6   
big  endian  format 
H igh  Byte  i s  stored  fi rstly i n  the  memory,  Low Byte  in  a  subsequent posi tion  

3.7   
Most Sign ificant Bi t  
MSB  
l eftmost b i t  

3.8   
Least Sign ificant Bi t  
LSB 
righ tmost b i t  

3.9   
bypass  key 
keyed  selector swi tch  that a l l ows  data  commun ication  to  be  swi tched  on  or off 

3.1 0   
alarm  
activation  of an  event that shows  a  cri tical  state  

3.1 1   
warn ing  
announcing  a  s i tuation  or cond i tion  requ i ring  atten tion  bu t no-immed iate  atten tion  or action  
and  presented  for precau tionary reasons  to  make  personnel  aware  of changed  cond i tions  
wh ich  are  not immed iately hazardous,  bu t may become so,  i f no  forward -looking  decision  i s  
made  or action  i s  taken  

3.1 2   
Co  
command  

3.1 3   
ESD-1  
emergency shu tdown  i n i ti ated  when  the  sh ip  moves  past the  warn ing  range  of a l lowable  
motion  forward ,  aft or ou tward  from  the  dock,  and  wh ich  i n i tiates  an  LNG  sh ip  – ESD  s ignal  
from  shore  to  sh ip  

3.1 4  
ESD-2  
emergency shu tdown  in i tiated  when  the  sh ip  moves  past the  maximum  range  of a l lowable  
motion  forward ,  aft  or ou tward  from  the  dock,  and  wh ich  in i ti ates  l oad ing  arm  d isconnection  
on  shore  

4 General  

4.1  Power connection  s ingle  l ine  d iagram   

Figure  1  shows  the  connection  cables  wi th  the  designation  of the  main  swi tches  used  in  th is  
standard .  
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Key 

1  Shore  s i de  transformer 

S1  Shore  s i de  ci rcu i t  breaker 

SE1  Shore  s i de  earth i ng  swi tch ,  for HVSC on l y 

2  Cabl e  connection  wi th  p l ugs  (s i ng l e  or paral l e l  cabl es)  

SE2  Onboard  shore  connection  swi tchboard  earth i ng  swi tch ,  for HVSC  on l y 

S2  Onboard  shore  connecti on  swi tchboard  ci rcu i t  breaker 

S3  Onboard  recei vi ng  swi tchboard  connection  po in t  ci rcu i t  breaker (synchron i zi ng  swi tch )  

3  Onboard  recei vi ng  swi tchboard  

4  Onboard  shore  connecti on  swi tchboard  

Figure  1  – Power connection  sing le  l ine  d iagram  

4.2  Data  communication  d iagram 

Figure  2  shows  the  general  d iagram  of the  data  commun ication  system  used  i n  th is  standard .  

 

Figure  2  – Data  communication  general  d iagram  
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4.3  Physical  layer  

The  connection  of the  commun ication  con trol  un i t  onshore  to  offshore  i s  a  poin t to  poin t 
connection ,  see  7 . 3 . 4 . ,  A. 2 .7  of I EC/ISO/IEEE  80005-1 : 201 2,  except as  noted  i n  A. 4. 1  for 
cru ise  sh ips.  

4.4 Protocol  and  IP-address   

The  ModbusTCP/IP  protocol  i s  speci fied  for the  commun ication  between  shore  and  sh ip.   

The  shore  si de  pol l s  the  sh ip  s i de  wi th  every cycle  of the  commun ication  modu le  (as  fast as  
possible)  wi th  a  s i ng le  Modbus  data  packet request of 1 25  reg isters.  The  con ten t of the  data  
packet i s  speci fied  in  C lause  6 .  

The  sh ip  s ide  a l so  pol l s  the  shore  s ide  wi th  every cycle  of the  commun ication  modu le  (as  fast 
as  possib le)  wi th  a  s i ng le  Modbus  data  packet request of 1 25  reg isters.  The  conten t of the  
data  packet i s  speci fied  i n  Clause  5.   

Both  the  shore  s ide  and  the  sh ip  s ide  wi l l  make  the  requests  wi th  a  s ing le  Hold ing  Reg ister 
B lock Read  u ti l i zing  Modbus  function  code  0x03  wi th  the  Modbus  Un i t  ID.  

I t  i s  requ i red  that both  shore  s ide  and  sh ip  s ide  have  a  ded icated  and  reserved  data  b lock to  
make  avai lable  i n formation  for the  other s ide.  Th is  data  b lock starts  at  the  absolu te  reg ister 
address  0  and  i s  1 25  reg isters  long .  Data  b locks  reg isters  configuration  shal l  be  as  described  
i n  Clauses  5  and  6  and  Annex A and  Annex B .  

I t  i s  requ i red  that both  shore  s ide  and  sh ip  s i de  have  a  fi xed  I P  address  and  port number for 
the  commun ication  via  ModbusTCP/IP.  I n  order to  avoid  any I P  address  confl i ct,  the  
commun ication  between  shore  s i de  and  sh ip  s ide  shal l  be  on  a  ded icated  network (other I P  
devices  are  not a l l owed).  I P  addresses  and  port numbers  are  speci fied  as  fol lows:   

•  I P-Address  shore  s ide:  1 92 . 1 68.66. 1 03  

•  Subnet mask:  255.255.255.0  

•  Port  number shore  s ide:  502  

•  I P-Address  sh ip  s ide:  1 92. 1 68.66. 1 02  

•  Subnet mask:  255.255.255. 0  

•  Port number sh ip  s ide:  502   

5 Interface  shore   

5.1  Shore:  version  number  

The  compatib i l i ty of the  shore  s ide  may be  checked  on  the  basis  of the  version  number h igh  
reg ister,  see  Table  1 .  

Table  1  – Checking  of compatibi l i ty of the  shore  s ide  

Register B i t  Description  

0  0-7  Shore Version Number LB  

Shore Version Number LB i den ti fi es  the  i n terface  vers i on  re l ated  to  th i s  s tandard  (ed i ti on  
number of the  s tandard ),  wi th  data  quan ti ty and  add resses  of the  data  packet  for wh i ch  
the  runn i ng  software  was  designed .   

0  8 -1 5  Shore Version Number HB  

Shore Version Number HB i den ti fi es  the  vers ion  number of the  manu factu rer-speci fi c  
shore  s i de  software .   



 –  1 2  – I EC/IEEE  80005-2 :201 6  
© I EC/ISO/IEEE  201 6  

NOTE  E . g .  for ed i ti on  number of the  s tandard :  1 0  =  80005-2  ed .  1  and  20  =  80005-2  ed .  2  and  30  =  80005-2  
ed .  3 .  

 

5.2  Shore  communication  fau l t  detection  reg ister 

The  commun ication  val id i ty shal l  be  confi rmed  by the  period ic change  of the  value  of th is  
reg ister,  add i tional l y of existi ng  d iagnostic of commun ication  functions,  see  Table  2 .  

Table  2  – Detection  of communication  fau l t   

Register B i t  Description  

1  n  Shore  communication fault detection  register  

The  val ue  of Shore  communication  fault detection  register i s  i ncremen ted  every second .   

 

5.3  Shore  operation  modes   

5.3.1  Basic operation  modes   

The  basic operation  modes  i nd icate  i n  wh ich  procedure  and  state  the  shore  s ide  i s  actual l y 
working .  On ly one  mode  ou t of the  basic modes  may be  active  at the  same  time,  see  Table  3 .  

Table  3  – Basic  operation  modes  

Register B i t  Description  

2  0  Shore Mode Start Up  

Shore  system  i s  i n  s tart  up  procedu re.  Sh ip  may s tart  shore  s i de .  For deta i l s  see  Cl ause  7 .   

2  1  Shore Mode Running  

Shore  has  cl osed  a l l  ci rcu i t  breakers  and  opened  a l l  earth i ng  swi tches.  System  i s  
powered ,  synch ron ized  and  i s  ready to  transfer l oad .   

2  2  Shore Mode Stop   

Th i s  i ncl udes  ESD-1  s i gna l ,  see  I EC/I SO/IEEE  80005-1 .  

Shore  i s  i n  S top  procedure .  For detai l s  see  Cl ause  8 .  

At  the  end  of Shore Mode Stop system  changes  to  Shore Mode Standby.   

2  3  Shore Mode Emergency Stop  

Th i s  i ncl udes  ESD-2  s i gna l ,  see  I EC/I SO/IEEE  80005-1 .  

Shore  i s  i n  emergency s top.  The  fol l owing  acti ons  are  au tomati ca l l y execu ted :   

  The  p i l ot  l oop  i s  opened  immed iate l y.   

  The  ci rcu i t  breaker S1  i s  opened  immed iatel y  

After open ing  of the  ci rcu i t  breaker S1  the  earth i ng  swi tch  SE1  may be  cl osed ,  see  4 . 9  of 
I EC/ISO/I EEE  80005-1 : 201 2 .  

A reset  of the  system  i s  requ i red .   

The  Shore Mode Emergency Stop i s  set  i f one  of the  fol l owing  cond i ti ons  i s  fu l fi l l ed :   

  Emergency stop  bu tton  onshore  i s  pressed   

  One  a l arm  on  shore  i s  set   

  Emergency stop  bu tton  onboard  i s  pressed   

  One  a l arm  on  sh i p  i s  set   

  Commun icati on  fau l t  detecti on  reg i ster error i s  d etected  and  bypass  key onshore  i s  not  
i n  “on ”  pos i ti on  and  shore  i s  not  i n  Shore Mode Running.  

P i l ot  l oop  i s  opened  immed iate l y and  shore  i s  i n  Shore Mode Emergency Stop  

The  Shore Mode Emergency Stop i s  reset  after the  acti vati ng  cond i ti on  i s  e l im inated ,  CB  
S1  i s  open ,  SE1  i s  cl osed  and  the  system  i s  acknowledged .  After th i s  acknowledgement 
the  system  changes  to  Shore Mode Standby.   
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Register B i t  Description  

2  4  Shore Mode Standby  

Shore  i s  i n  s tandby,  on l y system  warn ings,  a l arms  and  s tatus  i n formati on  are  mon i tored .  I f 
no  warn i ng  i s  acti ve  and  the  swi tches  are  i n  i n i ti a l  posi ti on  (CB  S1  open ,  SE1  cl osed )  the  
system  i s  ready for s tart  up.   

 

5.3.2  Optional  operation  mode cable  test  

The  optional  operation  mode  cable  test i nd icates  that the  shore  connection  system  i s  i n  the  
procedure  to  perform  a  cable  test,  see  Table  4 .  (Shore  wi l l  power the  cable  wi th  nominal  
vol tage  bu t reduced  power. )  

Table  4  – Optional  operation  mode  cable  test 

Register B i t  Description  

2  8  Shore  Mode Optional Cable  Test  

Shore  system  i s  actual l y i n  the  procedure  for cabl e  test.  Mode  i s  set as  feedback s i gnal  
for sh i p  command  Ship Co Test Cable  (see  6 . 7) .  Mode  i s  reset  after performed  cab le  test 
and  requ i red  swi tch ing  operati ons.  For detai l s  see  7. 2 . 5.  

 

5.3.3  Operation  modes  synchronization   

The  synchron ization  operation  mode  i nd icates  for wh ich  type  of synchron ization  the  shore  
s ide  i s  prepared  accord ing  to  the  choice  of the  sh ip  (see  7 . 2 . 3 .  and  7 . 2 .6 ,  and  I EC/ISO/IEEE  
80005-1 : 201 2),  see  Table  5.  On ly one  mode  ou t of the  synchron ization  modes  may be  active  
at  the  same time.  

Table  5  – Operation  modes  synchron ization  

Register B i t  Description  

3  0  Shore  Mode Synchronization  A1   

The  operati on  mode  i s  set  wi th  the  choice  of the  synchron ize  mode  (see  7 . 2 . 3) :  the  sh i p  
s i de  synch ron izes  to  the  shore  s i de  and  resets  at  the  end  of the  s tart  u p  procedure.   

For detai l s  see  C l ause  7  (see  7 . 2 . 6 . 2) .   

3  1  Shore  Mode Synchronization  A2  

The  operati on  mode  i s  set  wi th  the  choice  of the  synchron ize  mode  (see  7 . 2 . 3) :  the  
shore  s i de  synchron izes  to  the  sh i p  s i de  con trol l ed  from  the  sh i p  and  resets  at  the  end  of 
the  s tart  up  procedure.   

For detai l s  see  C l ause  7  (see  7 . 2 . 6 . 3) .   

3  2  Shore  Mode Synchronization  A3  

The  operati on  mode  i s  set  wi th  the  choice  of the  synchron ize  mode  (see  7 . 2 . 3) :  the  
shore  s i de  synchron izes  to  the  sh i p  s i de  and  resets  at  the  end  of the  start  up  procedu re.   

For d etai l s  see  Cl ause  7  (see  7 . 2 . 6 . 4) .   

 

5.3.4 Operation  mode  fau l t   

The  special  fau l t  mode  i nd icates  an  overcurren t s i tuation  to  the  sh ip  under d i fferen t cond i tions,  
see  Table  6 .  
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Table  6  – Operation  mode  fau l t 

Register B i t  Description  

3  8  Shore  Mode Clear Fault  

I n  case  of an  overcu rren t  the  cl ear fau l t  mode  i s  acti ve,  i f a l l  sh i p  generators  are  off (see  
6 . 8 . 4 ) .  I f the  overcu rren t  i s  presen t l onger than  appl i cati on  requested  the  shore  s i de  tri ps  
(Shore Mode Emergency Stop) .  

3  9  Shore  Mode No Clear Fault  

I n  case  of an  overcu rren t  the  no  cl ear fau l t  mode  i s  acti ve,  i f a t  l east  one  sh i p  generator 
i s  connected  to  the  sh i ps  g ri d  (see  6 . 8 . 4) .  Sh ip  sha l l  reduce  power.  I f the  overcu rren t  
remains  the  shore  s i de  tri ps  (Shore  Mode Emergency Stop) .   

 

5.4 Alarms   

The  alarms  i nd icate  a  cri tical  cond i tion  onshore,  wh ich  trips  the  shore  and  sh ip  system,  see  
Table  7 .  The  sh ip  s ide  i den ti fies  and  d isplays  the  i n formation  to  the  operator.  The  a larm  is  set 
i f a  basic subsystem  (transformer,  protection  relay or converter)  g ives  an  a larm  s ignal .  Alarms  
are  deactivated  as  soon  as  the  mon i tored  system  returns  to  normal  operating  cond i tions  and ,  
i f requ i red ,  add i tional ly acknowledgement on  the  subsystem.  Add i tional  special  a l arms  may be  
i nd icated  i n  the  Shore Summary Alarm (see  5.8. 1 ) ,  bu t these  a larms  are  not speci fied  i n  detai l  
wi th in  th is  data  block.  The  sh ip  s ide  wi l l  trip  after receiving  of an  a larm  (via  p i lot l oop  and  th is  
i n terface).  I f the  fau l t  or the  a larm  is  acti ve,  the  b i t  i s  set to  1 .  

Table  7  – Shore  alarms 

Register B i t  Description  

5  0  Shore  Alarm Converter High  Temperature   

5  1  Shore  Alarm Converter Leakage   

5  2  Shore  Alarm Converter Liquid Conductivity  

5  3  Shore  Alarm Transformer High Temperature   

5  4  Shore  Alarm Transformer Leakage  

5  5  Shore  Alarm Circuit Breaker Protection   

5  6  Shore  Alarm Cable Length 

5  7  Shore  Alarm Cable Mechanical Tension 

5  8  Shore  Alarm ESD2 

6  0  Shore  Alarm shore  circuit-breaker protection  overcurrent 

6  1  Shore  Alarm shore  circuit-breaker protection  overvoltage 

6  2  Shore  Alarm shore  circuit-breaker protection  undervoltage 

6  3  Shore  Alarm shore  circuit-breaker protection  reverse power 

6  4  Shore  Alarm Neutral Earthing Resistor Integrity 

6  5  Shore  Alarm shore  circuit-breaker protection  connectors 

 

5.5 Warning  

The  warn ings  i nd icate  a  cri tical  cond i tion  onshore,  wh ich  wi l l  not trip  the  shore  or sh ip  system,  
see  Table  8 .  I f a  warn ing  i s  acti ve  i n  standby mode  i t  i s  not possib le  to  i n i ti al ize  the  start up  
procedure.  The  sh ip  s ide  i den ti fi es  and  d isplays  the  in formation  to  the  operator.  The  warn ing  
i s  set,  i f a  subsystem  (transformer,  UPS-battery or converter)  g i ves  a  warn ing  s ignal .  
Warn ings  are  deactivated  as  soon  as  the  mon i tored  system  returns  to  normal  operating  
cond i tions.  Add i tional  warn ings  may be  i nd icated  i n  the  Shore Summary Warning (see  5.8. 1 ),  
bu t these  warn ings  are  not speci fied  i n  detai l  wi th in  th is  data  b lock.  I f the  fau l t  or the  warn ing  
i s  active,  the  b i t  i s  set to  1 .  
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Table  8  – Shore  warnings  

Register B i t  Description  

7  0  Shore Warning Protection  System Battery Charging Failure  

7  1  Shore Warning Converter High Temperature  

7  2  Shore Warning Converter Liquid Conductivity 

7  3  Shore Warning Transformer High  Temperature  

7  4  Shore Warning Cable Length 

7  5  Shore Warning Cable Mechanical Tension 

7  6  Shore Warning ESD1  

 

5.6  Status  of switches   

The  i n formation  b lock status  of swi tches  shows  the  state  of a l l  i nvolved  ci rcu i t  breakers,  
earth ing  and  auxi l iary swi tches,  see  Table  9 .  I f not open  and  not closed ,  then  swi tch  i s  
considered  in  i n termed iate  posi tion .  

Table  9  – Shore  status  of switches  

Register B i t  Description  

9  0  CB S1  Open   

9  1  CB S1  Closed  

9  2  Earth  Switch  SE1  Open   

9  3  Earth  Switch  SE1  Closed  

9  8  Shore Emergency Stop Button   

The  s i gnal  i nd i cates  that a t  l east  one  emergency s top  bu tton  i s  pressed .  As  l ong  as  the  
emergency s top  bu tton  i s  not re l eased  the  system  cannot be  acknowledged .   

 

5.7  Optional  commands   

Shore  commands  are  used  to  send  requests  to  the  sh ip  s i de  (see  7 . 2 . 5. 1 ) ,  see  Table  1 0 .  A 
signal  change  0→1  i s  requ i red  for every command  at the  speci fied  step.  The  command  s ignal  
shal l  be  main tained  un ti l  the  feedback s ignal  i s  received .  

Table  1 0  – Shore  commands  

Register B i t  Description  

1 0  1 2  Reserved  for opti onal  Shore  Co Switch  To Test Position   

Shore  i nd i cates  the  sh i p  to  swi tch  to  the  test  posi ti on  for cabl e  test.  Test  pos i tion  means  
open  ci rcu i t  breaker S3  and  earth i ng  swi tch  SE2  and  ci rcu i t  breaker S2  i n  i so l ated  posi ti on .  
The  command  wi l l  be  set  after a  cabl e  test was  requested  by the  sh ip  (see  6 . 7) .  Feedback 
s i gnal  from  sh ip  i s  Ship Switched To Test Position  (see  6 . 8 . 2 . 4 ) .   

 

5.8  Status  and  d iagnostic   

5.8.1  General  status  and  d iagnostic   

Shore  general  status  and  d iagnostic data  b lock includes  summary s ignals  and  overal l  s i gnals  
for the  complete  system,  see  Table  1 1 .  
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Table  1 1  – Shore  general  status  and  d iagnostic  

Register B i t  Description  

1 2  0  Shore No Fault  

I f the  system  i s  free  of every a l arm  and  warn ing  th i s  s i gna l  i s  set.  Wi th  appearance  of an  
a l arm  or warn i ng  the  s i gnal  i s  reset.   

1 2  1  Shore Fault  

Shore  Fault  i s  the  i nverted  s i gna l  of Shore No  Fault for safety reasons.  Shore Fault  i s  the  
summary s i gnal  for Shore  Summary Alarm  and  Shore  Summary Warning  from  shore  s i de.  

1 2  2  Shore Summary Alarm  

The  s i gnal  i s  a  summary s i gnal  for a l l  a l arms  (see  5. 4 )  and  i n  add i ti on  for fu rther add i ti ona l  
system  a l arms,  wh i ch  are  not  l i sted  i n  the  a l arm  data  b l ock.  The  Shore  Summary Alarm  i s  
reset  as  soon  as  the  system  i s  free  of every a l arm .  Sh i p  and  Shore  s i de  wi l l  au tomati cal l y 
perform  an  emergency s top.   

1 2  3  Shore No Summary Alarm  

Shore  No Summary Alarm i s  the  i n verted  s i gna l  of Shore Summary Alarm  for safety reasons.   

1 2  4  Shore Summary Warning  

The  s i gnal  i s  a  summary s i gnal  for a l l  warn i ngs  (see  5. 5)  and  i n  add i ti on  for fu rther 
add i ti onal  system  warn i ngs,  wh ich  are  not l i s ted  i n  the  warn ing  data  b l ock.  The  Shore 
Summary Warning  i s  reset as  soon  as  the  system  i s  free  of every warn i ng .   

1 2  5  Shore Warning:  Reduce Power  

The  shore  s i de  i den ti fi es  the  requ i remen t  to  reduce  the  power (for example  overcu rren t) .  
Shore  i nd i cates  th i s  requ i remen t  to  sh i p  and  sh i p  sha l l  reduce  power consumption .  S i gnal  i s  
reset  as  soon  as  the  power consumpti on  i s  i n  perm i tted  range.   

1 2  6  Shore Different Interface Version   

Th i s  s i gna l  i s  set,  i f shore  i den ti fi es  d i fferen t  vers ion  n umbers  (Shore Version  Number LB  
and  Ship Version  Number LB)  for the  i n terface  vers i on  between  shore  and  sh i p  (see  5. 1  and  
6 . 1 ) .   

1 2  7  Shore Interface Version  Is Compatible   

Th i s  s i gna l  i s  set,  i f the  i nstal l ed  software  on  shore  i s  abl e  to  hand l e  the  detected  i n terface  
Versi on  (Ship Version Number LB)  of the  sh ip .  The  s i gnal  i s  on l y set  i f a  d i fferen t  i n terface  
vers i on  between  shore  and  sh ip  i s  detected  and  sh i p  has  a  l ower vers i on  number than  shore  
s i de .   

 

5.8.2  Special  start up  status  and  d iagnostic   

5.8.2 .1  General  

These data  b locks  include  feedback s ignals  for sh ip  commands  and  i nd icate  the  curren t shore  
procedure  step  (see  7 . 2).   

5.8.2 .2  Status  and  d iagnostic  / droop values   

The  fol lowing  data  b lock i ncludes  s ignals  for the  subprocedure  choice  d roop  values  (see  7. 2 .2  
and  Table  1 2).  
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Table  1 2  – Shore  status  and  d iagnostic/ droop values  

Register B i t  Description  

1 4  0  Shore Droop Values Possible   

The  s i gnal  i nd i cates  that shore  i s  ab l e  to  adapt  d roop  va l ues.   

1 4  2  Shore Droop Values Valid  

The  s i gnal  i s  set  as  soon  as  the  d roop  val ues  i n  the  data  b l ock are  va l i d  (see  5 . 1 0  and  
7 . 2 . 2) .  The  s i gna l  shal l  be  reset  wi th  the  fo l l owing  s i gnal s  from  sh ip :  Ship  Droop  Values 
Accepted,  Ship Droop Values Not Accepted  or Ship Droop Values Skip .   

1 4  6  Shore Droop Values Done  

Shore  Droop Values Done  i n d i cates  the  end  of the  subprocedure  cho ice  d roop  val ues.  The  
s i gnal  i s  reset  a t  the  end  of the  start  up  procedu re .   

 

5.8.2 .3  Status  and  d iagnostic  / choice  power and  synchron ization   

The  fol lowing  data  b lock i ncludes  s ignals  for the  subprocedure  choice  power and  synchron ize  
mode  (see  7. 2 . 3  and  Table  1 3) .  

Table  1 3  – Shore  status  and  d iagnostic/ choice  power and  synchronization  

Register B i t  Description  

1 5  1  Shore Power Choice  Possible   

Shore  sets  the  s i gnal  after sh ip  has  done  the  choi ce  of the  power (see  7 . 2 . 3) .  The  s i gnal  i s  
reset  wi th  the  end  of the  s tart  up  mode.   

1 5  2  Shore Power Choice  Not Possible   

Shore  sets  the  s i gnal  after sh ip  has  done  a  not  va l i d  power choi ce  (see  7 . 2 . 3) .  The  s i gnal  i s  
reset  wi th  the  end  of the  s tart  up  mode  (Stop  command  from  sh i p)  or wi th  a  va l i d  power 
choice  (see  6 . 9) .   

1 5  3  Shore Synchronizing Mode Possible   

Shore  sets  the  s i gnal  after sh ip  has  done  a  va l i d  choice  of the  synchron ize  mode  (see  
7 . 2 . 3) .  The  s i gna l  i s  reset wi th  the  end  of the  s tart  up  mode  or wi th  a  n ew i nval i d  choi ce  of 
the  synchron ize  mode  (see  6 . 7) .   

1 5  4  Shore Synchronizing Mode Not Possible   

Shore  sets  the  s i gnal  after sh ip  has  done  a  not  va l i d  cho ice  of the  synchron i ze  mode  (see  
7 . 2 . 3) .  The  s i gna l  i s  reset wi th  the  end  of the  s tart  up  mode  (Stop  command  from  sh i p)  or 
wi th  a  new va l i d  choice  of the  synchron ize  mode  (see  6 . 7) .   

 

5.8.2 .4 Status  and  d iagnostic  / start of power  

The  fol lowing  data  b lock i ncludes  s ignals  for the  subprocedure  Start of Power (see  7 . 2 . 4  and  
Table  1 4) .  

Table  1 4  – Shore  status  and  d iagnostic/ start  of power 

Register B i t  Description  

1 6  0  Shore Ready For Start  

Shore  sets  the  s i gnal  after sh ip  has  done  the  choi ce  of power and  synchron ize  mode  (see  
7 . 2 . 3) .  The  s i gna l  i s  reset wi th  the  end  of the  s tart  up  mode.   

1 6  1  Shore Power Is Starting  

I f the  power choice  i s  d one  and  the  shore  system  i s  ready for start,  the  sh i p  may i n i ti a l i ze  the  
s tart  of the  power.  The  s i gnal  Shore Power Is Starting  i s  set  as  feedback s i gnal  for sh i p  
command  Ship Co Start Shore  Power (see  6 . 7) .  The  s i gnal  i s  reset  wi th  the  end  of the  s tart  
up  procedu re.  Shore  opens  the  earth i ng  swi tch  SE1 .   
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5.8.2 .5  Status  and  d iagnostic  / optional  cable  test  

Th is  data  b lock includes  signals  for sh ip  i nd icating  i n  wh ich  work step  the  shore  i s  actual l y 
active  wi th in  the  cable  test procedure  (see  7 . 2 . 5  and  Table  1 5).  

Table  1 5  – Shore  status  and  d iagnostic/ optional  cable  test 

Register B i t  Description  

1 7  0  Shore Cable  Test Possible  

Shore  s i gnal  i nd i cate  that shore  i s  ab le  to  execu te  the  cable  test  

1 7  1  Shore Cable  Test Ready  

Precond i ti on  i s  that  choice  of power and  synch ron ize  mode  was  performed  successfu l l y (see  
7 . 2 . 3) .  Fu rthermore  the  start  of power subprocedu re  (see  7 . 2 . 4 )  i s  fi n i shed  and  the  Ship  
Permission  To Close Shore  CB  was  recei ved .  The  Shore Cable  Test Ready i s  set  from  shore  
to  i nd i cate  the  sh i p  to  choose  Ship Co Test Cable  or Ship Co No Cable  Test  (see  6 . 7) .  The  
s i gnal  i s  reset  wi th  the  end  of the  cabl e  test  procedure.   

1 7  2  Shore Cable  Test Running  

The  s i gnal  i s  acti ve  wh i l e  the  cabl e  test  i s  runn i ng .   

1 7  3  Shore Cable  Test Ok  

At the  end  of the  cabl e  test  the  s i gnal  i s  set,  i f the  test  was  successfu l .  
The  s i gnal  i s  reset  wi th  the  end  of the  s tart  up  procedu re .   

1 7  4  Shore Cable  Test Not Ok  

At the  end  of the  cabl e  test  the  s i gnal  i s  set,  i f the  test  was  not  successfu l .  
The  s i gnal  i s  reset  wi th  the  end  of the  start  up  procedure  (S top  command  from  sh ip) .   

1 7  5  Shore Cable  Test End  

I f the  test was  performed  or waived  and  a l l  requ i red  swi tch i ng  operati ons  are  done  the  s i gna l  
i s  set.  The  s i gna l  i s  reset  wi th  the  end  of the  s tart  up  procedure.   

 

5.8.2 .6  Status  and  d iagnostic  / synchron ization   

Th is  data  b lock i ncludes  s ignals  for the  subprocedure  Synchron ization  (see  7. 2 . 6  and   
Table  1 6).  
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Table  1 6  – Shore  status  and  d iagnostic/ synchron ization  

Register B i t  Description  

1 8  0  Shore Permission  To Close Ship  CB  

On ly i n  case  that  synchron ize  mode  A3  was  chosen  the  s i gna l  i s  set  as  feedback s i gna l  for 
the  work s tep  i n formati on  Ship Ready To Close CB S3  (see  6 . 8 . 2 . 5) .  Wi th  the  send ing  of th i s  
s i gnal  shore  requests  sh ip  to  cl ose  CB  S3.  The  s i gna l  i s  reset  wi th  the  end  of the  start  up  
procedure.  For deta i l s  see  a l so  7 . 2 . 6 . 2 .  

1 8  1  Shore Synchronizing Is Active  

The  s i gnal  i s  set  wh i l e  the  synchron izati on  of the  shore  i s  acti ve.   

1 8  2  Shore Cable  Is Powered  

I n  case  that  synchron ize  mode  A2  or A1  was  chosen  the  s i gna l  Shore Cable  Is Powered  i s  
set  after the  cab l e  test  was  performed  successfu l l y or wa i ved  and  the  ci rcu i t  breaker CB  S1  
i s  cl osed .  Vol tage  and  frequency are  ramped  up  to  nominal  va l ues.  The  s i gna l  i s  reset  wi th  
the  end  of the  start  up  procedure.  For detai l s  see  a l so  7 . 2 . 6 . 3  and  7 . 2 . 6 . 4 .   

1 8  3  Shore Ready For Adjustment  

The  s i gnal  i s  set  i n  case  synchron ize  mode  A2  was  chosen  and  shore  i s  ready to  ramp  up  
and  down  vol tage  and  frequency.  The  s i gna l  i s  reset wi th  the  s tart  of the  start  up  procedure  
(see  7 . 2 . 6 . 3)  or wi th  end  of the  runn ing  mode.  The  s i gna l  i s  avai l ab le  i n  shore  mode  runn i ng ,  
i f shore  can  provi de  th i s  featu re .   

1 8  5  Shore Synchronized And CB S1  Closed  

On ly i n  case  that  synchron ize  mode  A3  was  chosen  th i s  s i gna l  i s  set  when  CB  S1  on  shore  
i s  cl osed .  The  s i gnal  shal l  be  set  for a  m in imum  of 5  s .   

 

5.8.3  Stop  power status  and  d iagnostic   

The  fol lowing  data  b lock i ncludes  s ignals  for the  Procedure  Stop  (see  Clause  8  and  Table  1 7) .  

Table  1 7  – Shore  stop  power status  and  d iagnostic 

Register B i t  Description  

1 8  8  Shore Power Will Stop   

The  s i gnal  i s  set  as  feedback s i gnal  for sh i p  command  Ship Co Stop Shore  Power (see  6 . 7) .  
The  s i gnal  i s  reset  wi th  the  end  of the  stop  procedure.  For deta i l s  see  a l so  Cl ause  8 .   

 

5.9  Start up  information   

Th is  data  b lock,  Table  1 8,  i ncludes  the  characteristic values  from  shore,  wh ich  are  requ i red  
for the  start  up  procedure  (see  7. 2 .3).  
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Table  1 8  – Shore  start  up  information  

Register B i t  Description  

20  n  Shore  Rated Short Circuit Current Capacity  

I n formation  from  the  shore  wh i ch  short  ci rcu i t  cu rren t  wi l l  be  provi ded .  Data  format i s  
u ns i gned  i n teger i n terpret  wi th  one  posi ti on  after decimal  po i n t,  u n i t  i s  kA.   

21  n  Shore  Max.  Rated Power Possible   

I n formation  from  the  shore  wh i ch  power wi l l  be  provi ded .  Data  format  i s  u ns igned  i n teger 
i n terpret  wi th  one  pos i ti on  after decimal  poi n t,  u n i t  i s  MVA.   
Requested  power from  sh i p  sha l l  be  l ess  or equa l  to  th i s  power.   

22  n  Shore  Peak Power Limit  

I n formation  from  the  shore  where  the  peak power l im i t  i s  set  (peak demand  l evel ) .  Data  
format i s  uns i gned  i n teger i n terpret  wi th  one  posi ti on  after d ecimal  po i n t,  u n i t  i s  MVA.   

23  0  Shore Voltage 400 V Possible  

23  1  Shore Voltage 440 V Possible  

23  2  Shore Voltage 690 V Possible  

23  3  Shore Voltage 6, 6 kV Possible  

23  4  Shore Voltage 1 1  kV Possible  

23  5  Spare reserved for application of non standard voltage  6 kV 

23  6  Spare reserved for application of non standard voltage 10 kV 

23  7-1 5  Spares reserved for application  of other non  standard voltages 

24  0  Shore Frequency 50 Hz Possible  

24  1  Shore Frequency 60 Hz Possible  

24  8  Shore Synchronization  Mode A1  possible  
Sh ip  s i de  may synchron ize.   

24  9  Shore Synchronization  Mode A2 possible  
Sh i p  may synch ron ize  by send i ng  con trol  s i gna l s  up  and  down  for vol tage  /  frequency to  
shore .   

24  1 0  Shore Synchronization  Mode A3 possible  

Shore  may synch ron ize .  

NOTE  e . g .  for short  ci rcu i t  cu rren t  and  ra ted  power:  1 00  =  1 0 , 0  kA and  1 0  =  1 , 0  MVA.   

 

5.1 0  Droop values   

Th is  data  b lock includes  i n formation  from  a  static frequency converter abou t adapted  
frequency and  vol tage  d roop,  see  Table  1 9.  For detai l s  see  7 . 2 . 2 .  

Table  1 9  – Shore  droop values  

Register B i t  Description  

26  n  Shore  Frequency Droop  

I n formation  for sh i p  where  frequency i s  ad j usted  i n  the  stati c  frequency converter.  Data  
format i s  uns i gned  i n teger i n terpret  wi th  one  posi ti on  after decimal  po i n t,  u n i t  i s  % .  For 
fu rther detai l s  see  a l so  Cl ause  7 .   

27  n  Shore  Voltage Droop  

I n formation  for sh i p  where  vol tage  i s  ad j usted  i n  the  stati c  frequency converter.  Data  format  
i s  u ns igned  i n teger i n terpret  wi th  one  posi ti on  after decimal  poi n t,  un i t  i s  % .  For fu rther 
d etai l s  see  a l so  Cl ause  7 .  

NOTE  e . g .  for d roop:  1 00  =  1 0 , 0  %  d roop,  50  =  5 , 0  %  d roop.  
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5.1 1  Energy meter values   

The  sh ip  may l og  the  power consumption  wi th  the  energy meter values,  see  Table  20.  The  
start value  i s  l ogged  at closing  of CB  S1  and  the  stop  value  i s  l ogged  at open ing  of CB  S1 .  I n  
the  case  the  power del ivery from  shore  was  i n terrupted  (repeated  open ing  and  closing  of CB  
S1 )  the  sh ip  s ide  shal l  consider the  sum  of the  d i fferent start  and  stop  values.  

Table  20  – Shore  energy meter values  

Register B i t  Description  

28  n  Energy Meter Start Value   

:  
:  
:  
29  

 
 
 
n  

For sh i ps  l ogg ing  of the  power consumpti on .  Data  format i s  d ouble  unsi gned  i n teger,  u n i t  i s  
kWh.  For data  format detai l s  see  9 . 2 .  By cl os i ng  of the  ci rcu i t  breaker CB  S1  the  actua l  
energy meter va l ue  i s  l ogged  i n  the  energy meter s tart  va l ue.   

30  n  Energy Meter Stop  Value   

:  
:  
:  
31  

 
 
 
n  

For sh i ps  l ogg ing  of the  power consumpti on .  Data  format i s  d ouble  unsi gned  i n teger,  u n i t  i s  
kWh.  For data  format detai l s  see  9 . 2 .  By open i ng  of the  ci rcu i t  breaker CB  S1  the  actual  
energy meter va l ue  i s  l ogged  i n  the  energy meter s top  val ue.   

 

5.1 2  Start up  data   

The  shore  start up  data  i s  avai lable  for l ogg ing  and  i denti fying  the  harbor,  see  Table  21 .   

Table  21  – Shore  start up  data  

Register B i t  Description  

32  n  Shore  Identification 

:  
63  

 
n  

For sh i ps  l ogg ing .  Data  format i s  s tri ng  wi th  a  maximum  text  l eng th  of 64  characters .  For 
d ata  format deta i l s  see  9 . 3 .  

 

6 Interface  sh ip   

6.1  Version  number  

The  compatibi l i ty of the  sh ip  s i de  may be  checked  on  the  basis  of the  version  number h igh  
reg ister,  see  Table  22 .  

Table  22  – Checking  of compatibi l i ty of the  sh ip  s ide  

Register B i t  Description  

0  0 -7  Ship Version  Number LB  

Ship Version  Number LB  i d en ti fi es  the  i n terface  vers ion  re l a ted  to  th i s  standard  (ed i ti on  
number of the  s tandard )  wi th  data  quan ti ty and  add resses  of the  data  packet  for wh ich  the  
runn i ng  software  was  des igned .   

0  8 -1 5  Ship Version  Number HB  

Ship Version  Number HB  i d en ti fi es  the  vers i on  of the  manu factu rer-speci fi c  sh ip  s i de  
software.   

NOTE  e . g .  for ed i ti on  number of the  s tandard :  1 0  =  80005-2  ed .  1  and  20  =  80005-2  ed .  2  and  30  =  80005-2  
ed .  3 .  
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6.2  Sh ip  communication  fau l t  detection  register 

The  commun ication  val id i ty may be  checked  by the  period ical l y change  of the  value  of th is  
reg ister,  add i tional l y of existi ng  d iagnostic of commun ication  functions,  see  Table  23.  

Table  23  – Detection  of communication  fau l t  

Register B i t  Description  

1  n  Ship communication  fault detection  register  

The  val ue  of Ship communication fault detection  register i s  i ncremen ted  every second .   

 

6.3  Operation  modes   

6.3.1  Basic operation  modes   

The  basic operation  modes  i nd icate  i n  wh ich  procedure  and  state  the  sh ip  s i de  i s  actual l y 
working ,  see  Table  24.  On ly one  mode  ou t of the  basic modes  may be  active  at  the  same  time.  

Table  24 – Sh ip  basic  operation  modes  

Register B i t  Description  

2  0  Ship Mode Start Up  

Sh ip  system  i s  i n  s tart  up  procedure.  Sh i p  may s tart  shore  s i de.  For detai l s  see  Cl ause  7 .   

2  1  Ship Mode Running  

Sh ip  has  cl osed  a l l  ci rcu i t  breakers  and  opened  a l l  earth i ng  swi tches.  System  i s  powered  
from  shore  s i de.   

2  2  Ship Mode Stop  

Sh ip  i s  i n  S top  procedure.  For deta i l s  see  C lause  8 .  

At  the  end  of Ship Mode Stop system  changes  to  Ship Mode Standby.  

To  preven t  b l ack-ou t a t  l east  one  onboard  generator shou l d  be  runn i ng  and  synchron i zed  to  
the  sh i ps  g ri d  pri or to  go  to  Ship Mode Stop .   

2  3  Ship Mode Emergency Stop  

Sh ip  i s  i n  emergency stop.  The  fol l owing  acti ons  are  au tomati cal l y execu ted  

  The  p i l ot  l oop  i s  opened  immed iate l y.  

  The  ci rcu i t  breakers  S2  and  S3  are  opened  immed iatel y 

After open i ng  of the  ci rcu i t  breaker S2  the  earth i ng  swi tch  SE2  may be  cl osed ,  see  4 . 9  of 
I EC/I SO/I EEE  80005-1 :  201 2 .  

A reset  of the  system  i s  requ i red .   

The  Ship Mode Emergency Stop  i s  set  i f one  of the  fo l l owing  cond i ti ons  i s  fu l fi l l ed :   

  Emergency s top  bu tton  onshore  i s  pressed   

  One  a l arm  on  shore  i s  set   

  Emergency s top  bu tton  onboard  i s  pressed   

  One  a l arm  on  sh i p  i s  set   

  Commun icati on  fau l t  detecti on  reg i ster error i s  detected  and  bypass  key on  sh i p  i s  not  i n  
“on ”  pos i ti on  and  Sh i p  i s  not  i n  Ship  Mode Running.  

P i l ot  l oop  i s  opened  immed iate l y and  sh i p  i s  i n  Ship Mode Emergency Stop.   

The  Ship Mode Emergency Stop  i s  reset  a fter the  acti vati ng  cond i ti on  i s  e l im i nated ,  CB  S2  
and  S3  are  open ,  SE2  i s  cl osed  and  the  system  i s  acknowledged .  After th i s  
acknowledgemen t the  system  changes  to  Ship Mode Standby.   

2  4  Ship Mode Standby  

Sh ip  i s  i n  standby,  on l y system  warn i ngs  and  a l arms  are  mon i tored .  I f no  warn i ng  i s  acti ve  
and  the  swi tches  are  i n  i n i ti a l  posi ti on  (CB  S2  and  S3  open ,  SE2  cl osed )  the  system  i s  ready 
for start  u p.   
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6.3.2  Optional  operation  mode  cable  test  

The  operation  mode  cable  test i nd icates  that the  sh ip  system  i s  i n  the  procedure  to  perform  a  
cable  test,  see  Table  25.  The  shore  wi l l  power the  cable  wi th  nominal  vol tage  bu t reduced  
power.  The  sh ip  system  i s  wai ting  for the  resu l t  of the  test from  the  shore  s ide.  

Table  25  – Sh ip  optional  operation  mode  cable  test 

Register B i t  Description  

2  8  Ship Mode Cable  Test  

The  Ship Mode Cable  Test  i s  set  (see  7 . 2 . 5)  after receivi ng  of the  command  Shore Co 
Switch To Test Position  from  shore.  The  s i gna l  i s  reset  wi th  the  s i gnal  Shore Cable  Test End 
from  shore.   

 

6.3.3  Operation  modes  synchronization   

The  synchron ization  operation  mode  i nd icates  for wh ich  type  of synchron ization  the  sh ip  s i de  
i s  prepared  accord ing  to  i ts  choice  (see  7. 2 . 3  and  7 . 2 .6),  see  Table  26.  On ly one  mode  ou t of 
the  synchron ization  modes  may be  active  at  the  same  time.  

Table  26  – Sh ip  operation  modes  synchron ization  

Register B i t  Description  

3  0  Ship Mode Synchronization  A1   

The  operati on  mode  i s  set  wi th  the  choice  of the  synch ron ize  mode  (see  7 . 2 . 3) :  the  sh i p  
s i de  synchron izes  to  the  shore  s i de  and  resets  at  the  end  of the  s tart  u p  procedure.   

For detai l s  see  C lause  7  (see  7 . 2 . 6 . 2 ) .   

3  1  Ship Mode Synchronization  A2  

The  operati on  mode  i s  set  wi th  the  choice  of the  synch ron ize  mode  (see  7 . 2 . 3) :  the  shore  
s i de  synchron izes  to  the  sh ip  s i de  and  resets  at  the  end  of the  start  up  procedu re .   

For detai l s  see  C l ause  7  (see  7 . 2 . 6 . 3) .   

3  2  Ship Mode Synchronization  A3  

The  operati on  mode  i s  set  wi th  the  choice  of the  synch ron ize  mode  (see  7 . 2 . 3) :  the  shore  
s i de  synchron izes  to  the  sh ip  s i de  and  resets  at  the  end  of the  s tart  up  procedu re.   

For detai l s  see  C lause  7  (see  7 . 2 . 6 . 4 ) .   

 

6.4 Alarms   

The  a larms  i nd icate  a  cri tical  cond i tion  onboard ,  wh ich  trips  the  sh ip  system,  see  Table  27.  
The  a larm  i s  set i f a  basic subsystem  (protection  re lay)  g i ves  an  a larm  s ignal .  Alarms  
d isappear as  soon  as  the  alarm  is  gone  and ,  i f requ i red ,  add i tional ly acknowledgement on  the  
subsystem.  Add i tional  a larms  may be  i nd icated  in  the  “System  Summary Alarm”  (see  6 . 8. 1 ) ,  
bu t these  a larms  are  not speci fied  i n  detai l  wi th in  th is  data  b lock.  The  shore  s i de  wi l l  trip  after 
receiving  of an  a larm  (via  p i lot  l oop  and  th is  i n terface).  

Table  27  – Sh ip  alarms  

Register B i t  Description  

5  5  Ship Alarm Circuit Breaker Protection   

 

6.5 Warning   

The  warn ings  i nd icate  a  cri tical  cond i tion  onboard ,  wh ich  wi l l  not trip  the  shore  system,  see  
Table  28.  I f a  warn ing  i s  acti ve  in  standby mode  i t  i s  not possible  to  i n i tia l ize  the  start up  
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procedure.  For the  time  being  there  are  no  warn ings  defined  in  the  standard .  Add i tional  
warn ings  may be  ind icated  i n  the  Ship Summary Warning (see  6 .8. 1 ) ,  bu t these  warn ings  are  
not speci fied  i n  detai l  wi th in  th is  data  b lock.  

Table  28  – Sh ip  warn ings  

Register B i t  Description  

7  0 -1 5  Reserved  for add i ti ona l  sh i p  warn i ngs  

 

6.6  Status  of switches   

The  i n formation  b lock status  of swi tches  shows  the  state  of a l l  i nvolved  ci rcu i t  breakers,  
earth ing  and  auxi l iary swi tches,  see  Table  29.  I f not open  and  not closed ,  then  swi tch  i s  
considered  in  i n termed iate  posi tion  (for example  CB  S2  and  S3,  SE2).  

Table  29  – Sh ip  status  of switches  

Register B i t  Description  

9  0  CB S2 Open   

9  1  CB S2 Closed  

9  2  Earth  Switch  SE2 Open   

9  3  Earth  Switch  SE2 Closed  

9  4  CB S3 Open   

9  5  CB S3 Closed  

9  8  Ship Emergency Stop Button   

The  s i gnal  i nd i cates  that  a t  l east  one  emergency s top  bu tton  i s  pressed .  As  l ong  as  the  
emergency s top  bu tton  i s  n ot re l eased  the  system  cannot  be  acknowledged .   

 

6.7  Commands   

Sh ip  commands  are  used  to  send  requests  to  the  shore  s ide  (see  Clause  7  and  Table  30).  A 
signal  change  0→1  i s  requ i red  for every command  at the  speci fied  step.  The  command  s ignal  
shal l  be  set ti l l  the  feedback s ignal  i s  received .  
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Table  30  – Sh ip  commands  

Register B i t  Description  

1 0  0  Ship Co Switch To Start Up Mode  

Sh ip  i nd i cates  the  shore  s ide  to  beg i n  wi th  the  s tart  up  procedu re  (Shore  Mode Start Up) .  
Precond i ti ons  for th i s  command  are  that  shore  i s  i n  Shore Mode Standby and  sh i p  i s  i n  Ship  
Mode Standby,  n o  warn i ngs  on  shore  s i de  and  sh i p  s i de  and  s tatus  of swi tches  i n  bas ic  
posi ti on  (CB  S1 ,  CB  S2  and  CB  S3  open ,  SE1  and  SE2  cl osed ).   

Feedback s i gna l  from  shore  i s  Shore Mode Start up  (see  5 . 3 . 1 )   

1 0  1  Ship Co Stop Shore  Power  

Sh ip  i nd i cates  the  shore  s ide  to  beg i n  the  s top  procedure  (Shore Mode Stop) .   

Feedback s i gna l  from  shore  i s  Shore Power will Stop  (see  5. 8 . 3) .  Shore  i s  operati ng  i n  Shore 
Mode Stop  (see  5 . 3 . 1 )   

1 0  2  Ship Co Start Shore  Power  

Sh ip  i nd i cates  the  shore  s ide  to  take  necessary swi tch i ng  acti ons  to  be  abl e  to  power up  the  
sh i p  from  shore.  Shore  opens  the  earth i ng  swi tch  SE1  after recei vi ng  of th i s  s tart  command  
from  sh i p .  Sh i p  opens  the  earth i ng  swi tch  SE2  after receivi ng  of the  feedback s i gna l  (see  
7 . 2 . 4) .  Precond i ti on  i s  that  shore  i nd i cates  Shore  Power Choice  possible  and  Shore Ready 
for Start.   

Feedback s i gna l  from  shore  i s  Shore Power is starting  (see  5 . 8 . 2 . 4)   

1 0  3  Ship Co Test Cable  

Sh ip  i nd i cates  the  shore  s ide  that  a  cabl e  test i s  requested  from  sh ip .   

Precond i ti on  for the  command  i s  that  shore  i nd i cates  Shore  Cable Test Ready (see  5 . 8 . 2 . 4)   

Feedback s i gna l  from  shore  i s  Shore Mode Cable Test  (see  5 . 3 . 2)   

1 0  4  Ship Co No Cable  Test  

Sh ip  i nd i cates  the  shore  s ide  that  a  cabl e  test i s  not  requested  from  sh i p.   

Precond i ti on  for the  command  i s  that  shore  i nd i cates  Shore Cable Test Ready (see  5 . 8 . 2 . 5)   

Feedback s i gnal  from  shore  i s  Shore Cable  Test End  (see  5 . 8 . 2 . 5)   

1 0  5  Ship Co Synchronize  A1   

Sh ip  i nd i cates  shore  s i de  that i t  wan ts  to  synchron ize  i tse l f.   

Feedback s i gna l s  are  Shore Mode Synchronization  A1  (see  5 . 3 . 3)  and  Shore  Synchronizing 
Mode Possible  (see  5. 8 . 2 . 3) .  

1 0  6  Ship Co Synchronize  A2  

Sh ip  i nd i cates  shore  s i de  that i t  wan ts  to  synchron ize  i tsel f wi th  the  a i d  of the  converter 
onshore.   

Feedback s i gna l s  are  Shore Mode Synchronization  A2  (see  5 . 3 . 3)  and  Shore  Synchronizing 
Mode Possible  o r Shore Synchronizing Mode Not Possible  (see  5 . 8 . 2 . 3).   

1 0  7  Ship Co Synchronize  A3  

Sh ip  i nd i cates  shore  s i de  that i t  wan ts  to  be  synchron i zed  from  shore .   

Feedback s i gna l s  are  Shore Mode Synchronization  A3  (see  5 . 3 . 3)  and  Shore  Synchronizing 
Mode Possible  o r Shore Synchronizing Mode Not Possible  (see  5 . 8 . 2 . 3).  

1 0  8  Ship Co Voltage Adjustment Up  

Th i s  command  i s  on l y acti ve  i f Ship Mode Synchronization  A2  i s  acti ve  and  s i gnal  Shore  
Ready For Adjustment  i s  sen t  from  shore  (see  7 . 2 . 6 . 3)  or i n  Shore Mode Running.  Sh ip  
i n d i cates  shore  s i de  that the  vol tage  shal l  be  i ncreased .  As  l ong  as  the  s i gna l  i s  recei ved  the  
shore  wi l l  ramp  up  the  vol tage.  I n  case  of a  commun icati on  error the  ramp  up  of the  vol tage  
wi l l  s top.   

Feedback:  No  s i gnal   

1 0  9  Ship Co Voltage Adjustment Down  

Th i s  command  i s  on l y acti ve  i f Ship Mode Synchronization  A2  i s  acti ve  and  s i gnal  Shore  
Ready For Adjustment  i s  sen t  from  shore  (see  7 . 2 . 6 . 3)  or i n  Shore Mode Running.  Sh ip  
i n d i cates  shore  s i de  that the  vol tage  shal l  be  decreased .  As  l ong  as  the  s i gna l  i s  recei ved  
the  shore  wi l l  ramp  down  the  vol tage.  I n  case  of a  commun icati on  error the  ramp  down  of the  
vol tage  wi l l  s top .   

Feedback:  No  s i gnal   
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Register B i t  Description  

1 0  1 0  Ship Co Frequency Adjustment Up  

Th i s  command  i s  on l y acti ve  i f Ship Mode Synchronization  A2  i s  acti ve  and  s i gnal  Shore  
Ready For Adjustment  i s  sen t  from  shore  (see  7 . 2 . 6 . 3)  or i n  Shore Mode Running.  Sh ip  
i n d i cates  shore  s i de  that the  frequency sha l l  be  i ncreased .  As  l ong  as  the  s i gnal  i s  received  
the  shore  wi l l  ramp  up  the  frequency.  I n  case  of a  commun icati on  error the  ramp  up  of the  
frequency wi l l  s top.   

Feedback:  No  s i gnal   

1 0  1 1  Ship Co Frequency Adjustment Down  

Th i s  command  i s  on l y acti ve  i f Ship Mode Synchronization  A2  i s  acti ve  and  s i gnal  Shore  
Ready For Adjustment  i s  sen t  from  shore  (see  7 . 2 . 6 . 3)  or i n  Shore Mode Running.  Sh ip  
i n d i cates  shore  s i de  that the  frequency sha l l  be  decreased .  As  l ong  as  the  s i gnal  i s  received  
the  shore  wi l l  ramp  down  the  frequency.  I n  case  of a  commun icati on  error the  ramp  down  of 
the  frequency wi l l  s top.   

Feedback:  No  s i gnal   

 

6.8  Status  and  d iagnostic   

6.8.1  General  status  and  d iagnostic   

Sh ip  general  status  and  d iagnostic data  b lock includes  summary s ignals  and  overal l  s ignals  
for the  complete  system,  see  Table  31 .  

Table  31  – Sh ip  general  status  and  d iagnostic  

Register B i t  Description  

1 2  0  Ship No Fault  

I f the  system  i s  free  of every a l arm  and  warn ing  the  s i gna l  i s  set.  Wi th  appearance  of an  
a l arm  or warn i ng  the  s i gnal  i s  reset.   

1 2  1  Ship Fault  

Ship Fault  i s  the  i nverted  s i gna l  of Ship No Fault for safety reasons.  Ship Fault i s  the  
summary s i gnal  for Ship  Summary Alarm  and  Ship  Summary Warning from  sh i p  s i de.  

1 2  2  Ship Summary Alarm  

The  s i gnal  i s  a  summary s i gnal  for a l l  a l arms  (see  6 . 4 )  and  i n  add i ti on  for fu rther add i ti ona l  
system  a l arms,  wh i ch  are  not  l i s ted  i n  the  a l arm  data  b l ock.  The  System Summary Alarm  i s  
reset  as  soon  as  the  system  i s  free  of every a l arm .  Sh i p  and  shore  s i de  wi l l  au tomati cal l y 
perform  an  emergency s top.   

1 2  3  Ship No Summary Alarm  

Ship No Summary Alarm i s  the  i nverted  s i gna l  of Ship Summary Alarm  for safety reasons.   

1 2  4  Ship Summary Warning  

The  s i gnal  i s  a  summary s i gnal  for a l l  warn i ngs  (see  6 . 5)  and  i n  add i ti on  for fu rther add i ti ona l  
system  warn i ngs,  wh ich  are  not  l i s ted  i n  the  warn i ng  data  b l ock.  The  Ship Summary Warning  
i s  reset  as  soon  as  the  system  i s  free  of every warn i ng .   

1 2  6  Ship Different Interface Version   

Th i s  s i gna l  i s  set,  i f sh i p  i den ti fi es  d i fferen t  vers ion  numbers  (Shore Version Number LB  and  
Ship Version  Number LB)  for the  i n terface  vers ion  between  shore  and  sh i p  (see  5. 1  and  6 . 1 ) .   

1 2  7  Ship Interface  Version Is Compatible   

Th i s  s i gna l  i s  set,  i f the  i nstal l ed  software  on  sh i p  i s  abl e  to  hand le  the  d etected  i n terface  
Versi on  (Shore Version  Number LB)  of the  shore.  The  s i gnal  i s  on l y set  i f a  d i fferen t 
i n terface  vers i on  between  sh i p  and  shore  i s  detected  and  shore  has  a  l ower vers ion  number 
than  sh i p  s i de.   
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6.8.2  Start up  status  and  d iagnostic   

6.8.2 .1  General  

Th is  fol lowing  data  b locks  i nclude  i nd ications  i n  wh ich  work step  the  sh ip  i s  actual l y active  
(see  7 . 2) .   

6.8.2 .2  Status  and  d iagnostic  / droop values   

The  fol lowing  data  b lock i ncludes  s ignals  for the  subprocedure  choice  d roop  values  (see  7 . 2 .2  
and  Table  32).  

Table  32  – Sh ip  status  and  d iagnostic/ droop values  

Register B i t  Description  

1 4  1  Ship Droop Values Required  

Sh ip  i n d i cates  shore  that  d roop  adaptati on  i s  requ i red .   

1 4  2  Ship Droop Values Valid  

The  s i gnal  i s  set  as  soon  as  the  d roop  val ues  i n  the  data  b l ock are  val i d  (see  6 . 1 0  and  
7 . 2 . 2) .  The  s i gna l  shal l  be  reset  wi th  the  repl y from  shore  Shore Droop Values Valid.   

1 4  3  Ship Droop Values Skip  

By setti ng  th i s  s i gnal  shore  wi l l  ski p  the  subprocedure  for choice  d roop  val ues  (see  7 . 2 . 2 ) .  
The  s i gnal  i s  reset  wi th  the  end  of the  start  up  procedure .   

1 4  4  Ship Droop Values Not Accepted  

Sh ip  i nd i cates  shore  that  the  recei ved  d roop  val ues  are  not  accepted  and  accord ing l y sh i p  
wi l l  send  new d roop  va l ues,  after wh ich  shore  wi l l  a l so  send  new va l ues.  The  s i gna l  shal l  be  
reset  by send i ng  the  new val ues  Ship Droop Values Valid  or by skippi ng  of the  d roop  va l ues  
Ship Droop Values Skip.   

1 4  5  Ship Droop Values Accepted  

Sh ip  i nd i cates  shore  that  the  sen t  d roop  val ues  are  accepted .  Sh i p  and  shore  wi l l  end  the  
subprocedure  for d roop  val ues.  The  s i gnal  i s  reset wi th  the  end  of the  s tart  u p  procedure.   

 

6.8.2 .3  Status  and  d iagnostic  / start of power  

The  fol lowing  data  b lock i ncludes  s ignals  for the  subprocedure  Start of Power (see  7 . 2 . 4  and  
Table  33).  

Table  33  – Sh ip  status  and  d iagnostic/ start of power 

Register B i t  Description  

1 6  0  Ship Ready For Start  

Sh ip  sets  the  s i gna l  a fter the  choice  of the  power and  synchron ize  mode  (see  7 . 2 . 3)  i s  d one  
and  shore  i nd i cates  Shore  Ready For Start.  The  s i gna l  i s  reset  wi th  the  end  of the  start  up  
mode.   

1 6  2  Ship Permission  To Close  Shore  CB  

The  s i gnal  i s  set  a fter shore  i nd i cates  Shore Power Is Starting  (see  5 . 8 . 2) ,  as  perm iss ion  to  
proceed  wi th  the  start  up  procedu re  and  a l l ow swi tch i ng  operati on  of shore  CB.  S i gnal  i s  
reset  after recei vi ng  the  s i gna l  Shore  Ready For Cable  Test.  The  Ship Permission  To Close 
Shore  CB  i s  l ogged  onshore  and  va l i d  for the  rest of the  start  up  procedu re .   

 

6.8.2 .4 Optional  status  and  d iagnostic  / cable  test  

The  fol lowing  data  b lock i ncludes  s ignals  for the  shore  i nd icating  wh ich  work step  i s  actual l y 
acti ve  wi th in  the  cable  test procedure  (see  7 . 2 . 5  and  Table  34).  
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Table  34 – Optional  sh ip  status  and  d iagnostic/ cable  test 

Register B i t  Description  

1 7  6  Ship Switched To Cable  Test Position   

The  s i gnal  i s  the  feedback s i gna l  for the  command  Shore  Co Switch  To Cable  Test Position  
(see  5. 7) .  Th is  s i gnal  i s  acti ve  when  CB  S2  i s  i n  i so l ated  pos i ti on  and  SE2  i s  open .   

 

6.8.2 .5  Status  and  d iagnostic  / synchron ization   

Th is  data  b lock i ncludes  s ignals  for the  subprocedure  Synchron ization  (see  7. 2 . 6  and   
Table  35).  

Table  35  – Sh ip  status  and  d iagnostic/ synchron ization  

Register B i t  Description  

1 8  4  Ship Ready To Close CB S3  

At the  end  of the  cabl e  test  procedure  wi th  receivi ng  the  s i gna l  Shore Cable  Test End  sh i p  
i n d i cates  shore  that CB  S3  may be  cl osed ,  i f the  synchron ize  mode  A3  was  chosen .  The  
s i gnal  i s  reset  wi th  the  end  of the  s tart  up  procedure.   

1 8  5  Ship Synchronized And CB S3 Closed  

The  s i gnal  i s  set,  i f sh i p  i s  perform ing  the  synch ron izi ng  (Ship Mode Synchronization  A2  or 
Ship Mode Synchronization  A1 )  and  CB  S3  on  sh i p  i s  cl osed .  The  s i gna l  shal l  be  set  for a  
m i n imum  of 5  s .   

 

6.8.3  Stop  power status  and  d iagnostic   

The  fol lowing  data  b lock i ncludes  s ignals  for the  Procedure  Stop  (see  Clause  8  and  Table  36).  

Table  36  – Sh ip  stop power status  and  d iagnostic  

Register B i t  Description  

1 8  9  Ship Shore  Power Zero 

The  s i gnal  i s  set  i n  the  s top  procedure,  when  sh i p 's  own  power system  has  taken  over the  
complete  l oad  and  no  power from  shore  i s  requ i red  any more  (see  Cl ause  8) .  The  s i gnal  i s  
reset  a t  the  end  of the  s top  procedure  (shore  i n  Shore Mode Standby) .  

 

6.8.4 Additional  status  and  d iagnostic   

These specia l  s ignals  are  requ i red  to  i den ti fy the  fau l t  mode  (see  5.3 . 4  and  Table  37).  

Table  37  – Sh ip  addi tional  status  and  d iagnostic  

Register B i t  Description  

1 8  1 0  Ship Generators All Off  

The  s i gnal  i s  set  when  a l l  generators  on  sh i p  are  off or not  connected  to  the  busbar.   

1 8  1 1  Ship Generators Min  One On   

The  s i gnal  i s  set  when  at  l east  one  generator on  sh ip  i s  on  and  connected  to  the  busbar.   

 

6.9  Start up  information   

Th is  data  b lock includes  the  characteristic values  from  sh ip,  wh ich  are  requ i red  for the  start  
up  procedure  (see  7. 2 .3  and  Table  38).  
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Table  38  – Sh ip  start up  information  

Register B i t  Description  

20  n  Ship Rated Short Circuit Current  

Data  format i s  u ns i gned  i n teger i n terpret wi th  one  posi ti on  after decimal  po i n t,  u n i t  i s  kA.   

2 1  n  Ship Power Requested  

I n formation  from  the  sh i p  wh i ch  power wi l l  be  requ i red .  Data  format i s  u ns i gned  i n teger 
i n terpret  wi th  one  pos i ti on  after d ecimal  poi n t,  u n i t  i s  MVA.   
Provi ded  power from  shore  sha l l  be  h i gher or equal  to  th i s  power.   

23  0  Ship Voltage  400 V Requested  

23  1  Ship Voltage  440 V Requested  

23  2  Ship Voltage  690 V Requested  

23  3  Ship Voltage  6, 6 kV Requested  

23  4  Ship Voltage  11  kV Requested  

23  5  Spare reserved for application  of non  standard voltage 6 kV 

23  6  Spare reserved for application  of non  standard voltage 10 kV 

23  7-1 4  Spares reserved for application  of other non  standard voltages 

23  1 5  Shore Connection  Transformer onboard is used 

24  0  Ship Frequency 50 Hz Requested  

24  1  Ship Frequency 60 Hz Requested  

NOTE  e . g .  for short  ci rcu i t  cu rren t  and  rated  power:  1 00  =  1 0 , 0  kA and  1 0  =  1 , 0  MVA.  

 

6.1 0  Droop values   

Th is  data  b lock i ncludes  i n formation  for a  static frequency converter to  adapt frequency and  
vol tage  d roop,  see  Table  39.  For detai l s  see  7 . 2 .2 .  

Table  39  – Sh ip  droop values  

Register B i t  Description  

26  n  Ships Frequency Droop  

I n formation  for shore  s tati c  frequency converter to  adapt  frequency d roop  for easi er 
synchron izati on .  Data  format i s  u ns i gned  i n teger i n terpret  wi th  one  pos i ti on  after decimal  
po i n t,  un i t  i s  %.  For fu rther deta i l s  see  a l so  Clause  7 .   

27  n  Ships Voltage Droop  

I n formation  for shore  s tati c  frequency converter to  adapt vol tage  d roop  for easi er 
synchron izati on .  Data  format i s  u ns i gned  i n teger i n terpret  wi th  one  pos i ti on  after decimal  
po i n t,  un i t  i s  %.  For fu rther deta i l s  see  a l so  Clause  7 .   

NOTE  e . g .  for d roop:  1 00  =  1 0 , 0  %  d roop,  50  =  5 , 0  %  d roop.  

 

6.1 1  Start up  data   

The  sh ip  start up  data  are  avai lable  for l ogg ing  and  iden ti fying  the  sh ip,  see  Table  40.  IMO 
Code,  desi red  energy suppl ier and  sh ip  name shal l  be  avai lable  before  the  command  Ship Co 
Switch To Start Up Mode i s  send  to  shore  s ide.  Wi th  a  s ignal  change  from  0→1  of the  
command  Ship Co Switch To Start Up Mode these  data  are  l ogged  on  shore  s i de.  



 –  30  – I EC/IEEE  80005-2 :201 6  
© I EC/ISO/IEEE  201 6  

Table  40  – Sh ip  start up  data 

Register B i t  Description  

32  n  Ship  Name 

:  
63  

 
n  

For harbor l ogg i ng .  Data  format  i s  s tri ng  wi th  a  maximum  text  l eng th  of 64  characters.  
For data  format deta i l s  see  9 . 3 .  

64  n  Ship  Identification   

:  
73  

 
n  

I MO  Code  for harbor l ogg i ng .  Data  format  i s  s tri ng  wi th  a  maximum  text  l eng th  of 20  
characters .  For data  format d eta i l s  see  9 . 3 .  

74  n  Ship  Desired Energy Supplier  

:  
1 05  

 
n  

For harbor l ogg i ng .  Data  format  i s  s tri ng  wi th  a  maximum  text  l eng th  of 64  characters.  
For d ata  format detai l s  see  9 . 3 .   

 

7  Start up  procedure  

7.1  General   

The  start up  procedure  i s  the  procedure  to  i n i ti al ize  the  power connection  to  the  sh ip.  General ,  
techn ical  and  safety i n formation  are  exchanged  during  th is  procedure.  The  procedure  shal l  be  
executed  sequentia l l y and  shal l  be  stopped  and  restarted  i f the  transfer time  l im i t i s  exceeded  
or a  safety shu t-down  is  acti vated ,  see  I EC/ISO/IEEE  80005-1 : 201 2,  9 . 2  and  9 . 3 .  

7.2  Data  flow  

7 .2 .1  In i tial ize  start up   

The  fol lowing  cond i tions  shal l  be  fu l fi l l ed  to  i n i tia l ize  the  start up  procedure:   

•  The  commun ication  l i nk i s  connected  and  i s  i n  operation  

•  Shore  s ide  shal l  be  i n  Shore Mode Standby  

•  Shore  system  has  no  active  a larms  or warn ings  (Shore No Fault)   

•  Sh ip  s ide  shal l  be  i n  Mode  Ship Mode Standby  

•  Sh ip  system  has  no  active  a larms  or warn ings  (Ship No Fault)   

•  P i l ot l oops  are  closed  

•  C i rcu i t  breaker S1  i s  i n  OPEN  posi tion   

•  Earth ing  swi tch  SE1  i s  i n  CLOSED  posi tion   

•  C i rcu i t  breaker S2  i s  i n  OPEN  posi tion   

•  Earth ing  swi tch  SE2  i s  i n  CLOSED  posi tion   

•  C i rcu i t  breaker S3  i s  i n  OPEN  posi tion   

I f the  above  cond i tions  are  fu l fi l l ed  sh ip  may i n i ti al ize  the  start  up  procedure  wi th  the  
command  Ship Co Switch To Start Up Mode (see  6. 7) .  A s ignal  change  from  0→1  is  requ i red  
for the  command .  Shore  changes  to  the  operation  mode  Shore Mode Start Up as  feedback.  
Before  send ing  the  command  the  sh ip  shal l  ensure  that the  Start  up  data  (see  6. 1 1 )  are  fi l l ed  
i n  correctl y.  Wi th  the  change  of the  operation  mode  to  Shore Mode Start Up these  data  are  
l ogged  on  shore  s ide  for th is  power connection .  Sh ip  may abort the  Start up  procedure  wi th  
the  stop  command  Ship Co Stop Shore Power (see  6. 7)  and  shore  wi l l  thereupon  change  the  
operation  mode  back to  Shore Mode Standby.   

7.2.2  Choice  droop values   

I f the  shore  s ide  ind icates  the  Shore Mode Start Up the  d roop  value  subprocedure  i s  acti ve.   



I EC/IEEE  80005-2 :201 6  – 31  – 
© I EC/ISO/IEEE  201 6  

Shore  i nd icates,  i f the  adaptation  of d roop  values  i s  possib le  or not (Shore Droop Values 
Possible) .  Sh ip  i nd icates,  i f the  adaptation  of d roop  values  i s  requ i red  (Ship Droop Values 
Required)  or not.  I f the  adaptation  of the  d roop  values  i s  not requ i red  or not possib le  shore  
sets  the  s ignal  Shore Droop Values Done and  sh ip  and  shore  end  th is  subprocedure.  I f the  
d roop  adaptation  i s  requ i red  and  possib le  sh ip  en ters  the  d roop  values  (see  6 . 1 0)  and  sets  
the  s ignal  Ship Droop Values Valid (see  6 . 8.2 . 1  and  5. 8. 2 . 1 )  to  mark that the  values  are  fi l l ed  
ou t.  Shore  reads  the  values  and  enters  the  adapted  d roop  values.  The  s ignal  Shore Droop 
Values Valid i s  set by shore  too  to  mark that the  values  are  fi l l ed  ou t.  Sh ip  s ide  may accept or 
reject the  received  d roop  values  by send ing  the  s ignals  Ship Droop Values Accepted or Ship 
Droop Values Not Accepted.  I f the  d roop  values  are  re jected  sh ip  may send  new d roop  values  
and  therefore  receive  new values  from  shore.  At any time  sh ip  may skip  the  subprocedure  by 
send ing  the  s ignal  Ship Droop Values Skip .  Wi th  send ing  the  s ignal  Ship Droop Values 
Accepted from  sh ip  the  shore  s ide  wi l l  l og  the  values  and  send  the  s ignal  Shore Droop Values 
Done and  wi th  th is  s ignal  end  th is  subprocedure  on  sh ip  and  on  shore.  See  also  5 . 8.2 . 1  and  
6 . 8.2 . 1 .  

7.2.3  Choice  power and  synchronize  mode   

I f the  shore  s ide  ind icates  Shore Droop Values Done the  power choice  and  synchron ize  mode 
subprocedure  i s  acti ve.   

Shore  ind icates  Shore Power Choice Possible (see  5. 8.2 .3  and  5. 9),  i f the  fol lowing  cond i tions  
are  fu l fi l l ed :   

•  Shore  rated  Ik3  capaci ty ≤  Sh ip  rated  Ik3   

•  Shore  max.  rated  power possible  ≥  Sh ip  power requested   

•  One  of the  vol tage  values  of the  shore  =  Requested  vol tage  value  of sh ip   

•  One  of the  frequency values  of the  shore  =  Requested  frequency value  of sh ip   

where  Ik3  i s  steady-state  three  phase  short-ci rcu i t curren t.  

I f the  above  cond i tions  are  not fu l fi l l ed  shore  sends  Shore Power Choice Not Possible .   

I n  add i tion  the  synchron izing  mode  shal l  be  selected  by the  sh ip.  Wi th  every s ignal  change  
from  0→1  of one  of the  commands  Ship Co Synchronize A  1 ,  Ship Co Synchronize A  2 or 
Ship Co Synchronize A  3 shore  s ide  i s  send ing  the  feedback s ignal  Shore Synchronizing 
Mode Possible  or Shore Synchronizing Mode Not Possible .  Furthermore  i f the  synchron izing  
mode  i s  possible,  shore  and  sh ip  s ide  change  thei r specia l  operation  mode (see  5. 3 .3  and  
6 . 3 .3)  accord ing ly.   

Power choice  and  synchron ize  mode may be  changed  as  l ong  as  the  sh ip  i s  not send ing  the  
Ship Co Start Shore Power command  (see  6. 7).   

The  shore  si de  i s  l ogg ing  a l l  data  (power choice  and  synchron ize  mode)  wi th  the  Ship Co 
Start Shore Power command  and  the  feedback s ignals  Shore Power Choice Possible and  
Shore Synchronizing Mode Possible  wi l l  not be  updated  anymore.   

7.2.4 Start  of power  

I f power choice  and  synchron ize  mode  are  selected  correctl y shore  s ide  i nd icates  Shore 
Ready For Start.  Sh ip  s i de  al so  shal l  i nd icate  Ship Ready For Start.  Sh ip  i n i tia l izes  the  start 
power procedure  by send ing  the  command  Ship Co Start Shore Power (s ignal  change  from  
0→1 ).   

Feedback s ignal  from  shore  i s  Shore Power Is Starting.   

Shore  opens  the  earth ing  swi tch  SE1 .  Sh ip  opens  the  earth ing  swi tch  SE2.   
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I n  the  fol l owing  steps  (optional  cable  test and  synchron ization)  the  shore  shal l  power the  
cable.  For th is  reason  the  sh ip  shal l  send  the  s ignal  Ship Permission To Close Shore CB as  
au thorization  to  do  so,  after the  sh ip  receives  the  s ignal  Shore Power Is Starting.  See  a lso  
5 . 8. 2 . 4  and  6 . 8.2 .3 .  

7.2.5  Optional  cable  test  

7 .2 .5.1  General  

After the  start  of power procedure  i s  carried  ou t,  the  earth ing  swi tches  SE  1  and  SE  2  are  
a l ready opened  and  the  permission  to  close  the  onshore  CB  was  sent from  the  sh ip,  the  shore  
i nd icates  to  the  sh ip  Shore Cable Test Ready (see  5. 8. 2 . 5  and  6 . 8.2 . 4) .   

The  sh ip  has  the  possib i l i ty to  execu te  a  cable  test or to  skip  the  cable  test.   

I f the  sh ip  wants  to  execu te  a  cable  test,  i t  shal l  send  the  command  Ship Co Test Cable ,  
otherwise  i t  shal l  send  the  Ship Co No Cable Test command  (see  6 . 7).  For both  s i gnals  a  
change  from  0→1  i s  requ i red .   

The  d i fferen t subprocedures  are  described  in  7 . 2 .5. 2  and  7 . 2 .5. 3 .   

Optional  cable  test i s  ramping  up  the  shore  vol tage  up  to  nominal  vol tage,  wi th  reduced  power,  
i n  order to  veri fy the  i n tegri ty of the  cable  and  p lugs  and  sockets  ou tlets.  

7.2.5.2  Execute  cable  test  

After receiving  of the  command  Ship Co Test Cable (change  from  0→1 )  the  shore  s ide  i s  
send ing  the  feedback s ignal  Shore Mode Cable Test (see  5.3 . 2).  As  soon  as  the  shore  i s  
ready the  request Shore Co Switch To Test Position  (see  5.7 ,  5 . 8 . 2 . 5  and  6 . 8.2 .4)  i s  sen t to  
the  sh ip.  The  sh ip  s i de  wi l l  swi tch  to  Ship Mode Cable Test and  shal l  ensure  that earth ing  
swi tch  SE2  i s  open  and  ci rcu i t  breaker CB  S2  i s  i n  open  posi tion .  The  sh ip  i nd icates  th is  
status  to  shore  wi th  the  Ship Switched To Test Position  signal .  The  shore  i s  starting  the  cable  
test.  I t  i s  possib le  that the  cable  test effects  the  ci rcu i t breaker S1  (closing  and  open ing  i s  
possible).  I f the  cable  test was  performed  successfu l l y,  shore  sends  the  s ignal  Shore Cable 
Test Ok,  otherwise  Shore Cable Test Not Ok.  I f the  test was  successfu l  the  earth ing  swi tch  
SE1  and  SE2  stay in  open  posi tion ,  otherwise  SE1  and  SE2  wi l l  be  closed .  Shore  ind icates  
the  end  of the  cable  test procedure  wi th  the  s ignal  Shore Cable Test End and  the  cable  test  
mode  (Shore Mode Cable Test,  Ship Mode Cable Test)  i s  reset onshore  and  onboard .  The  
subprocedure  for synchron izing  i s  activated  au tomatical l y i f the  cable  test was  performed  
successfu l l y,  otherwise  i f the  test was  not successfu l  the  shore  wi l l  au tomatical l y l aunch  the  
stop  procedure.   

7.2.5.3  No  cable  test  

After receiving  of the  command  Ship Co No Cable Test (change  from  0→1 )  the  shore  s ide  i s  
send ing  the  feedback s ignal  Shore Cable Test End.  The  subprocedure  for synchron izing  i s  
activated  au tomatical l y.  

7.2.6  Synchron izing   

7 .2 .6.1  General  

Accord ing  to  the  selected  Synchron izing  Mode  (see  7 . 2 .3)  one  of the  fol lowing  a l ternatives  i s  
performed .  Precond i tion  for synchron izing  i s  that the  cable  test was  performed  successfu l  or 
waived .  See  a lso  5 . 8.2 . 6  and  6 . 8.2 .5.   

7.2.6.2  Synchron izing  al ternative  1  (A1 )   

I n  th is  mode  the  sh ip  s i de  i s  synchron izing  to  the  shore  s ide.  Th is  mode  i s  defau l t  mode.  
Shore  i s  i n  Shore Mode Synchronization A1  and  sh ip  s i de  i s  i n  Ship Mode Synchronization A1  
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(see  5. 3. 3  and  6 . 3 .3) .  After the  optional  cable  test was  performed  successfu l l y or waived  the  
shore  has  al ready closed  the  ci rcu i t breaker CB  S1 .  Sh ip  closes  ci rcu i t  breaker S2.  Shore  
ramps  up  to  nominal  values  (vol tage,  frequency)  and  wi l l  send  the  s i gnal  Shore Cable Is 
Powered (see  5.8. 2 . 6  and  6 . 8.2. 5) .  Sh ip  starts  the  synchron izing .  After successfu l  
synchron izing  the  ci rcu i t  breaker S3  on  sh ip  i s  closed  and  sh ip  changes  the  operation  mode  to  
Ship Mode Running.  Also  shore  s ide  changes  the  operation  mode  to  Shore Mode Running”  
after receiving  the  s ignal  Ship Synchronized And CB S3 Closed.  The  start up  procedure  i s  
fi n ished  and  a l l  auxi l i ary fl ags  are  reset.  

7.2.6.3  Synchron izing  al ternative  2  (A2)  

I n  th is  mode  the  sh ip  s ide  synchron izes  the  shore  by send ing  commands  for vol tage  and  
frequency ad justment.  Th is  mode  may be  used ,  as  add i tional  option ,  when  the  shore  s ide  i s  
equ ipped  to  be  synchron ized  to  the  sh ip  and  the  swi tch ing  over from  sh ip  to  shore  i s  
con trol led  by the  sh ips  power au tomation  system.  Shore  i s  i n  Shore Mode Synchronization A2 
and  sh ip  s ide  i s  i n  Ship Mode Synchronization A2 (see  5. 3 .3  and  6 . 3 .3) .   

After the  optional  cable  test was  performed  successfu l l y or waived  the  shore  has  a l ready 
closed  the  ci rcu i t  breaker CB  S1 .  Sh ip  closes  ci rcu i t  breaker S2.  Shore  ramps  up  to  nominal  
va lues  (vol tage,  frequency)  and  sends  the  s ignal  Shore Cable Is Powered  and  Shore Ready 
For Adjustment (see  5.8. 2 . 6 ,  6 . 7  and  6 . 8. 2 .5) .  Sh ip  synchron izes  shore  s ide  by send ing  step  
up  and  down  commands  (for example  Ship Co Voltage Adjustment Up or Ship Co Frequency 
Adjustment Up)  for frequency and  vol tage.  As  soon  as  shore  i s  synchronous  wi th  the  sh ip  the  
ci rcu i t breaker S3  on  sh ip  s ide  i s  closed  and  sh ip  changes  the  operation  mode  to  Ship Mode 
Running.  Also  shore  s ide  changes  the  operation  mode  to  Shore Mode Running after receiving  
the  s ignal  Ship Synchronized And CB S3 Closed.  The  start up  procedure  i s  fin ished  and  al l  
auxi l iary flags  are  reset.   

7.2.6.4 Synchron izing  al ternative  3  (A3)  

I n  th is  mode  the  shore  s ide  i s  synchron izing  to  the  sh ip  s ide.  Th is  mode  may be  used ,  as  
add i tional  option ,  when  the  shore  s ide  i s  equ ipped  to  be  synchron ized  to  the  sh ip.  Shore  i s  i n  
Shore Mode Synchronization A3 and  sh ip  s ide  i s  i n  Ship Mode Synchronization A3 (see  5.3. 3  
and  6 . 3 .3).   

Sh ip  s ide  ind icates  to  shore  Ship Ready To Close CB S3.  I f shore  i s  ready Shore Permission 
To Close Ship CB (see  5. 8.2 .5  and  6 . 8.2 .5)  i s  sent to  sh ip.  Sh ip  i s  closing  ci rcu i t  breaker S2  
and  then  S3.  As  soon  as  the  feedback s ignal  from  sh ip  i nd icates  that ci rcu i t  breakers  S2  and  
S3  are  closed ,  the  shore  s ide  starts  the  synchron izing .  After successfu l  synchron izing  the  
ci rcu i t  breaker S1  on  shore  s i de  i s  closed  and  shore  changes  the  operation  mode  to  Shore 
Mode Running.  Wi th  the  s i gnal  Shore Synchronized And CB S1  Closed the  sh ip  changes  the  
operation  mode  to  Ship Mode Running.  The  start up  procedure  i s  fi n ished  and  al l  auxi l iary 
fl ags  are  reset.   

8  Procedure stop  

Anytime  the  sh ip  may i n i ti a l i ze  a  control led  shu tdown  of the  onshore  power supply.  To  
i n i tia l ize  the  stop  procedure  the  sh ip  shal l  send  the  Ship Co Stop Shore Power command  (see  
6. 7  and  5. 8.3).   

For LNG  terminals,  the  shore  can  in i ti al ize  a  control led  shu tdown  of the  onshore  power supply 
at  any time  i f the  sh ip  moves  past the  warn ing  range  of a l lowable  motion  forward ,  aft or 
ou tward  from  the  dock (Shore Warning ESD1 ) .  The  emergency shu tdown  ph i losophy agreed  
between  terminal  and  sh ip  may requ i re  the  ESD-1  s i gnal  to  be  used  in  the  even t of other 
cond i tions  (see  Annex E,  8 . 6  of I EC/ISO/IEEE  80005-1 : 201 2, ) .  I f the  shore  detects  the  ESD-1  
cond i tion  or receives  Ship Co Stop Shore Power,  the  shore  s ide  changes  to  Shore Mode Stop  
(see  5. 3 . 1 ) .  The  sh ip  s ide  changes  to  Ship Mode Stop ,  when  the  s ignal  Shore Warning ESD1  
i s  received .  
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Shore  s ide  changes  to  Shore Mode Stop and  sh ip  s ide  changes  to  Ship Mode Stop (see  5.3 . 1  
and  6 . 3. 1 ) .   

Accord ing  to  I EC/ISO/IEEE  80005-1  sh ip  uses  an  au tomatic or manual  l oad  ad justment.  The  
sh ip  shal l  restore  power to  prevent b lack-ou t before  the  stop  procedure  may proceed .  The  
sh ip  generator i s  powered  up  un ti l  i t  has  taken  over the  whole  e lectrical  l oad  wi th  acceptable  
l oad  step  for the  sh ips  prime  mover and  the  shore  power i s  reduced .  Sh ip  sends  s ignal  Ship 
Shore Power Zero to  shore,  wh ich  stops  fu rther power supply from  shore.   

Sh ip  opens  CB  S3  and  S2  and  s ignals  the  open ing  of CB  S2  to  shore.   

Shore  awai ting  the  s ignal  that ci rcu i t  breaker S2  (CB S2 Open)  i s  open .  After receiving  of th is  
s ignal  shore  opens  ci rcu i t  breaker S1  and  closes  earth ing  swi tch  SE1 .  Wi th  open ing  of CB  S1  
the  energy stop  value  i s  l ogged  in  the  data  packet and  may be  read  ou t from  the  sh ip  for data  
l ogg ing .  After open ing  CB  S1  onshore,  the  sh ip  closes  the  earth ing  swi tch  SE2.  After 
receiving  of the  SE1  closed  s ignal  and  veri fying  that SE2  i s  a lso  closed ,  the  sh ip  g i ves  a  
s ignal  to  the  operator onboard ,  that the  power cable  may be  d isconnected  wi th  both  s i des  
earthed .   

Shore  s ide  changes  to  Shore Mode Standby and  sh ip  s ide  changes  to  Ship Mode Standby 
(see  5. 3. 1  and  6 . 3 . 1 ) ,  a l l  swi tches  are  in  i n i tia l  posi tion .   

9  Format of data types  (big  endian  format)   

9.1  Format of data  type  WORD (One  reg ister)  

The  format of data  type  WORD (for one  reg ister)  shal l  be  as  shown  i n  F igure  3 .  

 

Figure  3  – Format of data  type  WORD 

9.2  Format of data  type  DWORD (Two reg isters)  

The  format of data  type  DWORD (for two  reg isters)  shal l  be  as  shown  i n  F igure  4 .  

IEC  
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Byte  n  Byte  n  +  1  

LSB  MSB  
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Figure  4  – Format of data  type  DWORD 

9.3  Format of data  type  STRING  (Zero terminated  string  of s ing le  byte  ASCI I  
characters)  

The  format of data  type  STRING  (Zero  terminated  stri ng  of s ing le  byte  ASCI I  characters)  shal l  
be  as  shown  i n  F igure  5.  

 

Figure  5  – Format of data  type  STRING  

1 0  Veri fication  and  testing  

Veri fication  and  tests  shal l  be  performed ,  see  I EC/ISO/IEEE  80005-1 .  
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Annex A 
(normative)  

 
Cruise ship communication  system  requirements  

A.1  Scope 

Th is  annex describes  the  commun ication  and  s ignal  requ i rements  for cru ise  sh ip  HV shore  
connection ,  as  requ i red  by the  Annex C  of I EC/ISO/IEEE  80005-1 : 201 2.  

A.2  Radio communication  

The  officia l  commun ication  system  for shore  power operations  i s  VHF  rad ios.  A base  station  
rad io  wi l l  be  i nstal led  i n  the  eng ine  con trol  room  of the  sh ip;  handheld  rad ios  wi l l  be  assigned  
to  the  staff e lectro  techn ical  officer and  the  1 st  e lectro  techn ical  officer.  The  shore  power 
operator wi l l  a lso  have  a  base  rad io  station  and /or handheld  rad io.  Rad io  commun ication  shal l  
be  establ i shed  at  the  fi rst opportun i ty between  sh ip  and  shore  personnel  us ing  previously 
arranged  cal l  s i gns.   

A.3  Safety and  control  circu i ts  (Figure  C.3  of IEC/ISO/IEEE  80005-1 : 201 2)  

Safety s i gnals  and  control  ci rcu i ts  wh ich  are  mon i tored  and  annunciated  on  the  sh ip  and  
shore  s i de  substation  shal l  be  accord ing  to  the  Table  A. 1 .  These  s ignals  are  connected  to  the  
sh ip  through  two mu l ti -conductor cables,  one  wi th  s ignal  vol tage  of 1 1 0  VDC and  the  other 
cable  at 24  VDC,  and  shal l  use  connectors  type  screw terminated  wi th  wi re  protection ,  type  
EPIC  HBE  24  1 01 96000  (for p lug)  and  EPIC  HBE  24  1 01 97000  (for ou tlet) ,  as  shown  in  
F igure  A. 1 .  



I EC/IEEE  80005-2 :201 6  – 37  – 
© I EC/ISO/IEEE  201 6  

Table  A.1  – Safety s ignals  and  control  ci rcu i ts  for cru ise  appl ications  

1 1 0  VDC con tact  xi gnal s        

   

Perm i ssi on  to  cl ose  6 , 6  kV secondary ci rcu i t  breaker 1 , 2  Sh i p  s i de  Normal l yOpen  (N .O. )  con tact 

Emergency s top     3 , 4  Sh i p  s i de  Normal l y C l osed  (N .C. )  swi tch  

6 , 6  kV ci rcu i t  breaker posi ti on    5 , 6  Shore  s i de  N .O.  con tact 

1 1  kV ci rcu i t  breaker posi ti on    1 4 , 1 5  Shore  s i de  N .O.  con tact  

Permissi on  to  cl ose  1 1  kV secondary ci rcu i t  breaker 1 6 , 1 7  Sh i p  s i de  N .O.  con tact  

Shore  g round  i nd i cati on                    7 , 8   Shore  s i de  N .O.  con tact  

Sh i p  frequency sel ecti on   9 , 1 0   Sh i p  s i de  N .O.  con tact  

Reduce  power warn i ng   1 1 , 1 2   Shore  s i de  N .O.  con tact  

Shu tdown  expected  warn ing  1 1 , 1 3   Shore  s i de  N .O.  con tact  

       

24  VDC  con tact  s i gna l s  

Permissi on  to  cl ose  6 , 6  kV secondary ci rcu i t  breaker 

1 , 2  Sh i p  s i de  N .O.  con tact 

Sh i p  cabl e  g round  check mon i tor  3 , 4  Shore  s i de  (4)  N .O.  seri es  con tacts  

Capaci tor a l arm     5 , 6  Shore  s i de  N .O.  con tact  

Capaci tor stage  2     7 , 8  Shore  s i de  N .O.  con tact  

Transformer temperatu re  warn i ng    9 , 1 0  Shore  s i de  N .C.  con tact 

Transformer temperatu re  a l arm    1 1 , 1 2  Shore  s i de  N .C.  con tact 

Capaci tor perm i ssion  to  cl ose    1 3 , 1 8  Sh i p  s i de  N .O.  con tact 

Capaci tor stage  1     1 4 , 1 5  Shore  s i de  N .O.  con tact  

Permissi on  to  cl ose  1 1  kV secondary ci rcu i t  breaker 1 6 , 1 7  Sh i p  s i de  N .O.  con tact  

Capaci tor ci rcu i t  breaker posi ti on   1 9 , 20  Shore  s i de  N .O.  con tact 

Capaci tor stage  3   2 1 , 22  Shore  s i de  N .O.  con tact  

Ground  mon i tori ng   23 , 24  P i n  24  sol i d l y earthed  at  earth i ng  poi n t  of 
power sockets  

 

Sh ip  S i de  P l ug   Shore  S i de  Ou tl et  

 

Figure  A.1  – Safety and  control  circu i ts  connectors  for cru ise  sh ips  

A.4 Sh ip  SCADA 

A.4.1  General  

Various  e lectrical  parameters  and  ci rcu i t  breaker posi tions  are  mon i tored  on  the  shore  s ide  
(master PLC,  wh ich  requests  data  from  sh ip)  to  a l low arch iving  of data  trends  and  provid ing  

IEC  
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effective  time  stamping  for sequence  of even t reporting .  The  commun ication  protocol  i s  
Modbus  RTU  via  two  wi re  (hal f duplex)  Serial  RS485.   

A.4.2  Connector 

Pins  C  and  D  of the  four p in  connector are  used .  P in  C  i s  for the  posi ti ve  (+Tx/Rx)  terminal  
and  D  i s  for the  negative  (-Tx/Rx)  terminal .  Pins  A and  B  are  spare.  F igure  A. 2  shows  the  
SCADA connectors  configuration .  

Sh ip  s i de  p l ug   Shore  s i de  ou tl et  

 

Figure  A.2  – SCADA straight plug  / box mounting   
receptacle  MS  31 02E  / MS31 06E  (M IL-DTL-501 5)  

A.4.3  Modbus  RTU  

Modbus  configuration ,  data  reg isters,  range  and  scal ing  for the  sh ip  SCADA communications  
shal l  be  i n  accordance  wi th  Table  A. 2.  

Ship  SCADA  

Modbus  RTU  

Data  b i ts  8  

Stop  bi ts  1  

Pari ty Even  

S lave  address  2  
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Table  A.2  – Modbus  configuration   

Name Type  
Modbus  
reg ister 

Reg ister s ize  
Reg ister 
range  

Scale  factor 
(mu l tiply)  

Actual  range  
(eng .  value)  

Range  i n  
reg ister 

Un i ts  

Generator 1  CB  status  b i n  40001  1 6  b i t,  b i t  0  N /A N /A N /A N /A N /A 

Generator 2  CB  status  b i n  40001  1 6  b i t,  b i t  1  N /A N /A N /A N /A N /A 

Generator 3  CB  status  b i n  40001  1 6  b i t,  b i t  2  N /A N /A N /A N /A N /A 

Generator 4  CB  status  b i n  40001  1 6  b i t,  b i t  3  N /A N /A N /A N /A N /A 

Gas  tu rbi ne  CB  s tatus  b i n  40001  1 6  b i t,  b i t  1 0  N /A N /A N /A N /A N /A 

Bus  frequency anal og  401 00  s igned  1 2  b i t  0  to  2  047  
mu l ti p l y by 1 00  
subtract 5  000  

50 , 00  – 70 , 00  0  – 2  000  Hz  

Gen  1  A-B  Vol tage  anal og  401 01  s i gned  1 2  b i t  0  to  2  047  1 00 , 0  0  – 1 3 , 00  0  – 1  300  kV 

Gen  1  B -C  Vol tage  anal og  401 02  s i gned  1 2  b i t  0  to  2  047  1 00 , 0  0  – 1 3 , 00  0  – 1  300  kV 

Gen  1  C-A Vol tage  anal og  401 03  s i gned  1 2  b i t  0  to  2  047  1 00 , 0  0  –  1 3 , 00  0  – 1  300  kV 

Gen  1  A phase  Amps  anal og  401 04  s igned  1 2  b i t  0  to  2  047  1 , 0  0  – 1  400  0  – 1  400  A 

Gen  1  B  phase  Amps  anal og  401 05  s igned  1 2  b i t  0  to  2  047  1 , 0  0  – 1  400  0  – 1  400  A 

Gen  1  C  phase  Amps  anal og  401 06  s i gned  1 2  b i t  0  to  2  047  1 , 0  0  – 1  400  0  – 1  400  A 

Gen  1  kW anal og  401 07  s i gned  1 2  b i t  -2  047  to  2  047  1 00 , 0  -1 6 , 00  – 1 6 , 00  -1  600  – 1  600  MW 

Gen  1  kVAR anal og  401 08  s igned  1 2  b i t  -2  047  to  2  047  1 00 , 0  -1 6  00  – 1 6  00  -1  600  – 1  600  MVAR 

Gen  2  A-B  Vol tage  anal og  401 09  s igned  1 2  b i t  0  to  2  047  1 00 , 0  0  – 1 3 , 00  0  – 1  300  V 

Gen  2  B -C  Vol tage  anal og  401 1 0  s i gned  1 2  b i t  0  to  2  047  1 00 , 0  0  – 1 3 , 00  0  – 1  300  V 

Gen  2  C-A Vol tage  anal og  401 1 1  s i gned  1 2  b i t  0  to  2  047  1 00 , 0  0  –  1 3 , 00  0  – 1  300  V  

Gen  2  A phase  Amps  anal og  401 1 2  s igned  1 2  b i t  0  to  2  047  1 , 0  0  – 1  400  0  – 1  400  A 

Gen  2  B  phase  Amps  anal og  401 1 3  s igned  1 2  b i t  0  to  2  047  1 , 0  0  – 1  400  0  – 1  400  A 

Gen  2  C  phase  Amps  anal og  401 1 4  s i gned  1 2  b i t  0  to  2  047  1 , 0  0  – 1  400  0  – 1  400  A 

Gen  2  kW anal og  401 1 5  s i gned  1 2  b i t  -2  047  to  2  047  1 00 , 0  -1 6 , 00  – 1 6 , 00  -1  600  – 1  600  MW 

Gen  2  kVAR anal og  401 1 6  s igned  1 2  b i t  -2  047  to  2  047  1 00 , 0  -1 6 , 00  – 1 6 , 00  -1  600  – 1  600  MVAR 

Gen  3  A-B  Vol tage  anal og  401 1 7  s igned  1 2  b i t  0  to  2  047  1 00 , 0  0  – 1 3 , 00  0  – 1  300  V 

Gen  3  B -C  Vol tage  anal og  401 1 8  s i gned  1 2  b i t  0  to  2  047  1 00 , 0  0  – 1 3 , 00  0  – 1  300  V 

Gen  3  C-A Vol tage  anal og  401 1 9  s i gned  1 2  b i t  0  to  2  047  1 00 , 0  0  –  1 3 , 00  0  – 1  300  V  
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Name Type  
Modbus  
reg ister 

Reg ister s ize  
Reg ister 
range  

Scale  factor 
(mu l tiply)  

Actual  range  
(eng .  value)  

Range  i n  
reg ister 

Un i ts  

Gen  3  A phase  Amps  anal og  401 20  s igned  1 2  b i t  0  to  2  047  1 , 0  0  – 1  400  0  – 1  400  A 

Gen  3  B  phase  Amps  anal og  401 21  s i gned  1 2  b i t  0  to  2  047  1 , 0  0  – 1  400  0  – 1  400  A 

Gen  3  C  phase  Amps  anal og  401 22  s i gned  1 2  b i t  0  to  2  047  1 , 0  0  – 1  400  0  – 1  400  A 

Gen  3  kW anal og  401 23  s i gned  1 2  b i t  -2  047  to  2  047  1 00 , 0  -1 6 , 00  – 1 6 , 00  -1  600  – 1  600  MW 

Gen  3  kVAR anal og  401 24  s igned  1 2  b i t  -2  047  to  2  047  1 00 , 0  -1 6 , 00  – 1 6 , 00  -1  600  – 1  600  MVAR 

Gen  4  A-B  Vol tage  anal og  401 25  s igned  1 2  b i t  0  to  2  047  1 00 , 0  0  – 1 3 , 00  0  – 1  300  V 

Gen  4  B -C  Vol tage  anal og  401 26  s i gned  1 2  b i t  0  to  2  047  1 00 , 0  0  – 1 3 , 00  0  – 1  300  V 

Gen  4  C-A Vol tage  anal og  401 27  s i gned  1 2  b i t  0  to  2  047  1 00 , 0  0  –  1 3 , 00  0  – 1  300  V  

Gen  4  A phase  Amps  anal og  401 28  s igned  1 2  b i t  0  to  2  047  1 , 0  0  – 1  400  0  – 1  400  A 

Gen  4  B  phase  Amps  anal og  401 29  s igned  1 2  b i t  0  to  2  047  1 , 0  0  – 1  400  0  – 1  400  A 

Gen  4  C  phase  Amps  anal og  401 30  s i gned  1 2  b i t  0  to  2  047  1 , 0  0  – 1  400  0  – 1  400  A 

Gen  4  kW anal og  401 31  s i gned  1 2  b i t  -2  047  to  2  047  1 00 , 0  -1 6 , 00  – 1 6 , 00  -1  600  – 1  600  MW 

Gen  4  kVAR anal og  401 32  s igned  1 2  b i t  -2  047  to  2  047  1 00 , 0  -1 6 , 00  – 1 6 , 00  -1  600  – 1  600  MVAR 

GTG  A-B  Vol tage  anal og  401 33  s igned  1 2  b i t  0  to  2  047  1 00 , 0  0  – 1 3 , 00  0  – 1  300  kV 

GTG  B-C  Vol tage  anal og  401 34  s i gned  1 2  b i t  0  to  2  047  1 00 , 0  0  –  1 3 , 00  0  – 1  300  kV 

GTG  C-A Vol tage  anal og  401 35  s i gned  1 2  b i t  0  to  2  047  1 00 , 0  0  – 1 3 , 00  0  – 1  300  kV 

GTG  A phase  Amps  anal og  401 36  s igned  1 2  b i t  0  to  2  047  1 , 0  0  – 2  000  0  – 2  000  A 

GTG  B  phase  Amps  anal og  401 37  s i gned  1 2  b i t  0  to  2  047  1 , 0  0  – 2  000  0  – 2  000  A 

GTG  C  phase  Amps  anal og  401 38  s i gned  1 2  b i t  0  to  2  047  1 , 0  0  – 2  000  0  – 2  000  A 

GTG  kW anal og  401 39  s i gned  1 2  b i t  -2  047  to  2  047  80 , 0  -25, 00  – 25 , 00  -2  000  – 2  000  MW 

GTG  kVAR anal og  401 40  s igned  1 2  b i t  -2  047  to  2  047  80 , 0  -25, 00  – 25, 00  -2  000  – 2  000  MVAR 

I ncom ing  CB  status  b i n  40001  1 6  b i t,  b i t  4  N /A N /A N /A N /A N /A 

Sync.  CB  status  b i n  40001  1 6  b i t,  b i t  5  N /A N /A N /A N /A N /A 

A phase  amperage  anal og  40200  s i gned  1 2  b i t  0  to  2  047  1  0  – 1  500  0  – 1  500  A 

B  phase  amperage  anal og  40201  s i gned  1 2  b i t  0  to  2  047  1  0  – 1  500  0  – 1  500  A 

C  phase  amperage  anal og  40202  s i gned  1 2  b i t  0  to  2  047  1  0  – 1  500  0  – 1  500  A 

A-B  Vol tage  anal og  40203  s i gned  1 2  b i t  0  to  2  047  1 00 , 0  0  – 1 3 , 00  0  – 1  300  kV 
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Name Type  
Modbus  
reg ister 

Reg ister s ize  
Reg ister 
range  

Scale  factor 
(mu l tiply)  

Actual  range  
(eng .  value)  

Range  i n  
reg ister 

Un i ts  

B-C  Vol tage  anal og  40204  s i gned  1 2  b i t  0  to  2  047  1 00 , 0  0  – 1 3 , 00  0  – 1  300  kV 

C-A Vol tage  anal og  40205  s i gned  1 2  b i t  0  to  2  047  1 00 , 0  0  –  1 3 , 00  0  – 1  300  kV 

kW anal og  40206  s i gned  1 2  b i t  -2  047  to  2  047  1 00 , 0  -1 7 , 00  – 1 7 , 00  -1  700  – 1  700  MW 

kVAR anal og  40207  s i gned  1 2  b i t  -2  047  to  2  047  1 00 , 0  -1 7 , 00  – 1 7 , 00  -1  700  – 1  700  MVAR 

Frequency anal og  40208  s i gned  1 2  b i t  0  to  2  047  mu l ti p l y by 1 00  
subtract  5  000  

50 , 00  – 70 , 00  0  – 2  000  Hz  
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Annex B  
(normative)  

 
Modbus  register l i st 

B.1  Scope 

Th is  annex describes  the  Modbus  reg ister l i st  for commun ication  between  shore  and  sh ip.  

Modbus  reg ister l i st  for shore  s ide  shal l  be  i n  accordance  to  Table  B . 1 .  

Modbus  reg ister l i st  for sh ip  s ide  shal l  be  i n  accordance  to  Table  B . 2 .  

B.2  Shore interface 

Table  B.1  – Modbus  register l i st  for shore  s ide  

Register 
address  

Bi t(s)  Description Data  type  

0  1 5-0  Shore  Software Version  Number HB.  Shore Version  Number LB.  WORD 

1  1 5-0  Shore  communication fault detection  register WORD 

2  0  Shore  Mode Start Up BOOL  

1  Shore  Mode Running BOOL  

2  Shore  Mode Stop BOOL  

3  Shore  Mode Emergency Stop BOOL  

4  Shore  Mode Standby BOOL  

5  Spare BOOL 

6  Spare  BOOL  

7  Spare BOOL  

8  Shore  Mode Optional Cable  Test BOOL 

9  Spare  BOOL  

1 0  Spare BOOL  

1 1  Spare BOOL  

1 2  Spare  BOOL  

1 3  Spare BOOL 

1 4  Spare BOOL  

1 5  Spare BOOL 

3  0  Shore  Mode Synchronization  A1  BOOL  

1  Shore  Mode Synchronization  A2 BOOL  

2  Shore  Mode Synchronization  A3 BOOL 

3  Spare  BOOL  

4  Spare BOOL  

5  Spare  BOOL  

6  Spare  BOOL  

7  Spare BOOL 

8  Shore  Mode Clear Fault BOOL  

9  Shore  Mode No Clear Fault BOOL 

1 0  Spare  BOOL  

1 1  Spare BOOL  

1 2  Spare BOOL 

1 3  Spare  BOOL  

1 4  Spare BOOL  

1 5  Spare BOOL  

4  1 5-0  Spare    
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Register 
address  

Bi t(s)  Description Data  type  

5  0  Shore  Alarm Converter High  Temperature  BOOL  

1  Shore  Alarm Converter Leakage  BOOL  

2  Shore  Alarm Converter Liquid Conductivity  BOOL 

3  Shore  Alarm Transformer High Temperature   BOOL  

4  Shore  Alarm Transformer Leakage  BOOL  

5  Shore  Alarm Circuit Breaker Protection BOOL 

6  Shore  Alarm Cable Length  BOOL  

7  Shore  Alarm Cable Mechanical Tension BOOL  

8  Shore  Alarm ESD2 BOOL  

9  Spare  BOOL  

1 0  Spare BOOL 

1 1  Spare BOOL  

1 2  Spare BOOL 

1 3  Spare  BOOL  

1 4  Spare BOOL  

1 5  Spare BOOL 

6  0  Shore  Alarm shore  circuit-breaker protection  overcurrent BOOL  

1  Shore  Alarm shore  circuit-breaker protection  overvoltage BOOL  

2  Shore  Alarm shore  circuit-breaker protection  undervoltage BOOL  

3  Shore  Alarm shore  circuit-breaker protection  reverse power BOOL  

4  Shore  Alarm Neutral Earthing Resistor Integrity.  BOOL 

5  Shore  Alarm shore  circuit-breaker protection  connectors BOOL  

6  Spare BOOL 

7  Spare  BOOL  

7  0  Shore  Warning Protection  System Battery Charging Failure  BOOL  

1  Shore  Warning Converter High Temperature BOOL 

2  Shore  Warning Converter Liquid Conductivity BOOL  

3  Shore  Warning Transformer High  Temperature  BOOL  

4  Shore  Warning Cable Length  BOOL  

5  Shore  Warning Cable Mechanical Tension  BOOL  

6  Shore  Warning ESD1  BOOL 

7  Spare BOOL  

8  Spare BOOL 

9  Spare  BOOL  

1 0  Spare BOOL  

1 1  Spare BOOL 

1 2  Spare  BOOL  

1 3  Spare BOOL  

1 4  Spare BOOL  

1 5  Spare  BOOL  

8  1 5-0  Spare   
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Register 
address  

Bi t(s)  Description Data  type  

9  0  CB S1  Open BOOL  

1  CB S1  Closed BOOL  

2  Earth  Switch  SE1  Open BOOL 

3  Earth  Switch  SE1  Closed BOOL  

4  Spare BOOL  

5  Spare BOOL 

6  Spare  BOOL  

7  Spare BOOL  

8  Shore  Emergency Stop  Button BOOL  

9  Spare  BOOL  

1 0  Spare BOOL 

1 1  Spare BOOL  

1 2  Spare BOOL 

1 3  Spare  BOOL  

1 4  Spare BOOL  

1 5  Spare BOOL 

1 0  0  Spare  BOOL  

1  Spare BOOL  

2  Spare BOOL  

3  Spare  BOOL  

4  Spare BOOL 

5  Spare BOOL   

6  Spare BOOL 

7  Spare  BOOL  

8  Spare BOOL  

9  Spare BOOL 

1 0  Spare  BOOL  

1 1  Spare BOOL   

1 2  Shore  Command Switch  to  Test Position  BOOL  

1 3  Spare  BOOL  

1 4  Spare BOOL 

1 5  Spare BOOL  

1 1  1 5-0  Spare BOOL 

1 2  0  Shore  No Fault BOOL  

1  Shore  Fault BOOL  

2  Shore  Summary Alarm BOOL 

3  Shore  No Summary A larm BOOL  

4  Shore  Summary Warning BOOL  

5  Shore  Warning:  Reduce Power BOOL  

6  Shore  Different Interface Version  BOOL  

7  Shore  Interface Version  Is Compatible  BOOL 

8  Spare BOOL  

9  Spare BOOL 

1 0  Spare  BOOL  

1 1  Spare BOOL  

1 2  Spare BOOL 

1 3  Spare  BOOL  

1 4  Spare BOOL  

1 5  Spare  BOOL  

1 3  1 5-0  Spare    
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Register 
address  

Bi t(s)  Description Data  type  

1 4  0  Shore  Droop  Values Possible  BOOL  

1  Spare BOOL  

2  Shore  Droop  Values Valid BOOL 

3  Spare  BOOL  

4  Spare BOOL  

5  Spare BOOL 

6  Shore  Droop  Values Done BOOL  

7  Spare BOOL  

8  Spare BOOL  

9  Spare  BOOL  

1 0  Spare BOOL 

1 1  Spare BOOL  

1 2  Spare BOOL 

1 3  Spare  BOOL  

1 4  Spare BOOL  

1 5  Spare BOOL 

1 5  0  Spare  BOOL  

1  Shore  Power Choice  Possible  BOOL  

2  Shore  Power Choice  Not Possible  BOOL  

3  Shore  Synchronizing Mode Possible  BOOL  

4  Shore  Synchronizing Mode Not Possible  BOOL 

5  Spare BOOL  

6  Spare BOOL 

7  Spare  BOOL  

8  Spare BOOL  

9  Spare BOOL 

1 0  Spare  BOOL  

1 1  Spare BOOL  

1 2  Spare BOOL  

1 3  Spare  BOOL  

1 4  Spare BOOL 

1 5  Spare BOOL  

1 6  0  Shore  Ready For Start BOOL 

1  Shore  Power Is Starting BOOL  

2  Spare BOOL  

3  Spare BOOL 

4  Spare  BOOL  

5  Spare BOOL  

6  Spare BOOL  

7  Spare  BOOL  

8  Spare BOOL 

9  Spare BOOL  

1 0  Spare BOOL 

1 1  Spare  BOOL  

1 2  Spare BOOL  

1 3  Spare BOOL 

1 4  Spare  BOOL  

1 5  Spare BOOL  
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Register 
address  

Bi t(s)  Description Data  type  

1 7  0  Shore  Cable  Test Possible  BOOL  

1  Shore  Cable  Test Ready BOOL  

2  Shore  Cable  Test Running BOOL 

3  Shore  Cable  Test OK BOOL  

4  Shore  Cable  Test Not OK BOOL  

5  Shore  Cable  Test End BOOL 

6  Spare  BOOL  

7  Spare BOOL  

8  Spare BOOL  

9  Spare  BOOL  

1 0  Spare BOOL 

1 1  Spare BOOL  

1 2  Spare BOOL 

1 3  Spare  BOOL  

1 4  Spare BOOL  

1 5  Spare BOOL 

1 8  0  Shore  Permission  To Close Ship  CB BOOL  

1  Shore  Synchronizing Is Active BOOL  

2  Shore  Cable  Is Powered BOOL  

3  Shore  Ready For Adjustment BOOL  

4  Spare BOOL 

5  Shore  Synchronized And CB S1  Closed BOOL  

6  Spare BOOL 

7  Spare  BOOL  

8  Shore  Power Will Stop BOOL  

9  Spare BOOL 

1 0  Spare  BOOL  

1 1  Spare BOOL  

1 2  Spare BOOL  

1 3  Spare  BOOL  

1 4  Spare BOOL 

1 5  Spare BOOL  

1 9  1 5-0  Spare BOOL  

20  1 5-0  Shore  Rated Short Circuit Current Capacity BOOL  

21  1 5-0  Shore  Maximum Rated Power Possible  BOOL  

22  1 5-0  Shore  Peak Power Limit BOOL 

23  0  Shore  Voltage 400V Possible  BOOL  

1  Shore  Voltage 440V Possible  BOOL  

2  Shore  Voltage 690V Possible  BOOL  

3  Shore  Voltage 6. 6kV Possible  BOOL  

4  Shore  Voltage 1 1kV Possible  BOOL 

5  Spare  reserved for application of non  standard voltage  6 kV BOOL  

6  Spare  reserved for application of non  standard voltage  10 kV BOOL 

7  Spare  reserved for application of other non  standard voltages  BOOL  

8  Spare  reserved for application of other non  standard voltages BOOL  

9  Spare  reserved for application of other non  standard voltages BOOL 

1 0  Spare  reserved for application of other non  standard voltages BOOL  

1 1  Spare  reserved for application of other non  standard voltages BOOL  

1 2  Spare  reserved for application of other non  standard voltages  BOOL  

1 3  Spare  reserved for application of other non standard voltages BOOL  

1 4  Spare  reserved for application of other non  standard voltages BOOL  

1 5  Spare BOOL  
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Register 
address  

Bi t(s)  Description Data  type  

24  0  Shore  Frequency 50Hz Possible  BOOL  

1  Shore  Frequency 60Hz Possible  BOOL  

2  Spare BOOL 

3  Spare  BOOL  

4  Spare BOOL  

5  Spare BOOL 

6  Spare  BOOL  

7  Spare BOOL  

8  Shore  Synchronization  Mode A1  Possible  BOOL  

9  Shore  Synchronization  Mode A2 Possible  BOOL  

1 0  Shore  Synchronization  Mode A3 Possible  BOOL 

1 1  Spare BOOL  

1 2  Spare BOOL 

1 3  Spare  BOOL  

1 4  Spare BOOL  

1 5  Spare BOOL 

25  1 5-0  Spare    

26  1 5-0  Shore  Frequency Droop WORD 

27  1 5-0  Shore  Voltage Droop WORD 

28  1 5-0  Energy Meter Start Value  HW DWORD  

29  1 5-0  Energy Meter Start Value  LW  

30  1 5-0  Energy Meter Stop  Value  HW DWORD  

31  1 5-0  Energy Meter Stop Value  LW  

32  1 5-0  Shore  Identification  Character 1  HB,  Character 2 LB STRING  

33  1 5-0  Shore  Identification  Character 3 HB,  Character 4  LB  

63  1 5-0  Shore  Identification  Character 63 HB,  Character 64 LB  

64  1 5-0  Spare    

65  1 5-0  Spare   

66  1 5-0  Spare   

67  1 5-0  Spare    

68  1 5-0  Spare   

69  1 5-0  Spare   

70  1 5-0  Spare   

71  1 5-0  Spare    

72  1 5-0  Spare   

73  1 5-0  Spare   

74  1 5-0  Spare    

75  1 5-0  Spare   

76  1 5-0  Spare   

77  1 5-0  Spare    

78  1 5-0  Spare   

79  1 5-0  Spare   

80  1 5-0  Spare   

81  1 5-0  Spare    

82  1 5-0  Spare   

83  1 5-0  Spare   

84  1 5-0  Spare    

85  1 5-0  Spare   

86  1 5-0  Spare    

87  1 5-0  Spare    

88  1 5-0  Spare   

89  1 5-0  Spare   

90  1 5-0  Spare   

91  1 5-0  Spare    
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Register 
address  

Bi t(s)  Description Data  type  

92  1 5-0  Spare    

93  1 5-0  Spare   

94  1 5-0  Spare   

95  1 5-0  Spare    

96  1 5-0  Spare   

97  1 5-0  Spare   

98  1 5-0  Spare    

99  1 5-0  Spare   

1 00  1 5-0  Spare   

1 01  1 5-0  Spare    

1 02  1 5-0  Spare   

1 03  1 5-0  Spare   

1 04  1 5-0  Spare   

1 05  1 5-0  Spare    

1 06  1 5-0  Spare   

1 07  1 5-0  Spare   

1 08  1 5-0  Spare    

1 09  1 5-0  Spare   

1 1 0  1 5-0  Spare   

1 1 1  1 5-0  Spare    

1 1 2  1 5-0  Spare   

1 1 3  1 5-0  Spare   

1 1 4  1 5-0  Spare   

1 1 5  1 5-0  Spare    

1 1 6  1 5-0  Spare   

1 1 7  1 5-0  Spare   

1 1 8  1 5-0  Spare    

1 1 9  1 5-0  Spare   

1 20  1 5-0  Spare   

1 21  1 5-0  Spare    

1 22  1 5-0  Spare   

1 23  1 5-0  Spare   

1 24  1 5-0  Spare   
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B.3  Sh ip  interface 

Table  B.2  – Modbus  register l i st  for sh ip  s ide  

Register 
address  

Bi t(s)  Description Data  type  

0  1 5-0  Ship Version  Number HB.  Ship  Software Version  Number LB.  WORD 

1  1 5-0  Ship communication  fault detection  register WORD 

2  0  Ship Mode Start Up BOOL  

1  Ship Mode Running BOOL  

2  Ship Mode Stop BOOL 

3  Ship Mode Emergency Stop BOOL  

4  Ship Mode Standby BOOL  

5  Spare  BOOL  

6  Spare BOOL  

7  Spare BOOL 

8  Ship Mode Cable  Test BOOL  

9  Spare BOOL  

1 0  Spare  BOOL  

1 1  Spare  BOOL  

1 2  Spare BOOL  

1 3  Spare BOOL  

1 4  Spare BOOL 

1 5  Spare  BOOL  

3  0  Ship Mode Synchronization  A1  BOOL  

1  Ship Mode Synchronization  A2 BOOL 

2  Ship Mode Synchronization  A3 BOOL  

3  Spare BOOL  

4  Spare BOOL 

5  Spare  BOOL  

6  Spare BOOL 

7  Spare BOOL  

8  Spare  BOOL  

9  Spare  BOOL  

1 0  Spare BOOL  

1 1  Spare BOOL 

1 2  Spare  BOOL  

1 3  Spare BOOL  

1 4  Spare BOOL 

1 5  Spare  BOOL  

4  1 5-0  Spare   
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Register 
address  

Bi t(s)  Description Data  type  

5  0  Spare  BOOL  

1  Spare BOOL  

2  Spare BOOL 

3  Spare  BOOL  

4  Spare BOOL  

5  Ship Alarm Circuit Breaker Protection   BOOL 

6  Spare  BOOL  

7  Spare BOOL  

8  Spare BOOL  

9  Spare  BOOL  

1 0  Spare BOOL 

1 1  Spare BOOL  

1 2  Spare BOOL 

1 3  Spare  BOOL  

1 4  Spare BOOL  

1 5  Spare BOOL 

6  1 5-0  Spare    

7  1 5-0  Spare   

8  1 5-0  Spare   

9  0  CB S2 Open BOOL  

1  CB S2 Closed BOOL 

2  Earth  Switch  SE2 Open BOOL  

3  Earth  Switch  SE2 Closed BOOL 

4  CB S3 Open BOOL  

5  CB S3 Closed BOOL  

6  Spare BOOL 

7  Spare  BOOL  

8  Ship Emergency Stop Button BOOL  

9  Spare BOOL  

1 0  Spare  BOOL  

1 1  Spare BOOL 

1 2  Spare BOOL  

1 3  Spare BOOL 

1 4  Spare  BOOL  

1 5  Spare BOOL  

1 0  0  Ship Command Switch  To Start Up Mode BOOL 

1  Ship Command Stop Shore  Power BOOL  

2  Ship Command Start Shore  Power BOOL  

3  Ship Command Test Cable BOOL  

4  Ship Command No Cable  Test BOOL  

5  Ship Command Synchronize  A  1  BOOL 

6  Ship Command Synchronize  A  2 BOOL  

7  Ship Command Synchronize  A  3 BOOL 

8  Ship Command Voltage Adjustment Up BOOL  

9  Ship Command Voltage Adjustment Down BOOL  

1 0  Ship Command Frequency Adjustment Up BOOL 

1 1  Ship Command Frequency Adjustment Down BOOL  

1 2  Spare BOOL  

1 3  Spare  BOOL  

1 4  Spare  BOOL  

1 5  Spare BOOL  

1 1  1 5-0  Spare   



I EC/IEEE  80005-2 :201 6  – 51  – 
  I EC/ISO/IEEE  201 6  

Register 
address  

Bi t(s)  Description Data  type  

1 2  0  Ship No Fault BOOL  

1  Ship Fault BOOL  

2  Ship Summary Alarm BOOL 

3  Ship No Summary Alarm BOOL  

4  Ship Summary Warning BOOL  

5  Spare BOOL 

6  Ship Different Interface  Version  BOOL  

7  Ship Interface Version Is Compatible  BOOL  

8  Spare BOOL  

9  Spare  BOOL  

1 0  Spare BOOL 

1 1  Spare BOOL  

1 2  Spare BOOL 

1 3  Spare  BOOL  

1 4  Spare BOOL  

1 5  Spare BOOL 

1 3  1 5-0  Spare    

1 4  0  Spare BOOL  

1  Ship Droop Values Required BOOL  

2  Ship Droop Values Valid BOOL  

3  Ship Droop Values Skip BOOL 

4  Ship Droop Values Not Accepted BOOL  

5  Ship Droop Values Accepted BOOL 

6  Spare  BOOL  

7  Spare BOOL  

8  Spare BOOL 

9  Spare  BOOL  

1 0  Spare BOOL  

1 1  Spare BOOL  

1 2  Spare  BOOL  

1 3  Spare BOOL 

1 4  Spare BOOL  

1 5  Spare BOOL 

1 5  1 5-0  Spare    

1 6  0  Ship Ready For Start BOOL  

1  Spare BOOL 

2  Ship Permission  To Close  Shore  CB BOOL  

3  Spare BOOL  

4  Spare BOOL  

5  Spare  BOOL  

6  Spare BOOL 

7  Spare BOOL  

8  Spare BOOL 

9  Spare  BOOL  

1 0  Spare BOOL  

1 1  Spare BOOL 

1 2  Spare  BOOL  

1 3  Spare BOOL  

1 4  Spare  BOOL  

1 5  Spare  BOOL  
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1 7  0  Spare  BOOL  

1  Spare BOOL  

2  Spare BOOL 

3  Spare  BOOL  

4  Spare BOOL  

5  Spare BOOL 

6  Ship Switched To Cable  Test Position  BOOL  

7  Spare BOOL  

8  Spare BOOL  

9  Spare  BOOL  

1 0  Spare BOOL 

1 1  Spare BOOL  

1 2  Spare BOOL 

1 3  Spare  BOOL  

1 4  Spare BOOL  

1 5  Spare BOOL 

1 8  0  Spare  BOOL  

1  Spare BOOL  

2  Spare BOOL  

3  Spare  BOOL  

4  Ship Ready To Close  CB S3 BOOL 

5  Ship Synchronized And CB S3 Closed BOOL  

6  Spare BOOL 

7  Spare  BOOL  

8  Spare BOOL  

9  Ship Shore  Power Zero BOOL 

1 0  Ship Generators All Off BOOL  

1 1  Ship Generators Minimum One On  BOOL  

1 2  Spare BOOL  

1 3  Spare  BOOL  

1 4  Spare BOOL 

1 5  Spare BOOL  

1 9  1 5-0  Spare   

20  1 5-0  Ship Rated Short Circuit Current WORD 

21  1 5-0  Ship Power Requested WORD 

22  1 5-0  Spare   

23  0  Ship Voltage 400V Requested BOOL  

1  Ship Voltage 440V Requested BOOL  

2  Ship Voltage 690V Requested BOOL  

3  Ship Voltage 6. 6kV Requested BOOL  

4  Ship Voltage 1 1kV Requested BOOL 

5  Spare  reserved for application of non  standard voltage  6 kV BOOL  

6  Spare  reserved for application of non  standard voltage  10 kV BOOL 

7  Spare  reserved for application of other non  standard voltages  BOOL  

8  Spare  reserved for application of other non standard voltages BOOL  

9  Spare  reserved for application of other non  standard voltages BOOL 

1 0  Spare  reserved for application of other non  standard voltages BOOL  

1 1  Spare  reserved for application of other non  standard voltages  BOOL  

1 2  Spare  reserved for application of other non standard voltages BOOL  

1 3  Spare  reserved for application of other non  standard voltages BOOL  

1 4  Spare  reserved for application of other non  standard voltages BOOL  

1 5  Shore  Connection  Transformer onboard is used  BOOL  
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24  0  Ship Frequency 50Hz Requested BOOL  

1  Ship Frequency 60Hz Requested BOOL  

2  Spare BOOL 

3  Spare  BOOL  

4  Spare BOOL  

5  Spare BOOL 

6  Spare  BOOL  

7  Spare BOOL  

8  Spare BOOL  

9  Spare  BOOL  

1 0  Spare BOOL 

1 1  Spare BOOL  

1 2  Spare BOOL 

1 3  Spare  BOOL  

1 4  Spare BOOL  

1 5  Spare BOOL 

25  1 5-0  Spare    

26  1 5-0  Ships Frequency Droop WORD 

27  1 5-0  Ships Voltage Droop WORD 

28  1 5-0  Spare    

29  1 5-0  Spare   

30  1 5-0  Spare   

31  1 5-0  Spare   

32  1 5-0  Ship Name Character 1  HB,  Character 2 LB STRING  

33  1 5-0  Ship Name Character 3 HB,  Character 4  LB  

63  1 5-0  Ship Name Character 63 HB,  Character 64 LB  

64  1 5-0  Ship Identification  Character 1  HB,  Character 2 LB STRING  

65  1 5-0  Ship Identification  Character 3 HB,  Character 4  LB  

73  1 5-0  Ship Identification  Character 19 HB,  Character 20 LB  

74  1 5-0  Ship Desired Energy Supplier Character 1  HB,  Character 2 LB STRING  

75  1 5-0  Ship Desired Energy Supplier Character 3 HB,  Character 4  LB  

1 05  1 5-0  Ship Desired Energy Supplier Character 63 HB,  Character 64 LB  

1 06  1 5-0  Spare   

1 07  1 5-0  Spare    

1 08  1 5-0  Spare   

1 09  1 5-0  Spare   

1 1 0  1 5-0  Spare    

1 1 1  1 5-0  Spare   

1 1 2  1 5-0  Spare   

1 1 3  1 5-0  Spare    

1 1 4  1 5-0  Spare   

1 1 5  1 5-0  Spare   

1 1 6  1 5-0  Spare   

1 1 7  1 5-0  Spare    

1 1 8  1 5-0  Spare   

1 1 9  1 5-0  Spare   

1 20  1 5-0  Spare    

1 21  1 5-0  Spare   

1 22  1 5-0  Spare    

1 23  1 5-0  Spare    

1 24  1 5-0  Spare   

 

___________ 
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Partie  2:  Systèmes de connexion  à  quai  à  haute et basse tensions  –  
Description  de l ' interface de communication  de données   

dédiées  au  su ivi  et contrôle  
 

AVANT-PROPOS 

1 )  La  Commissi on  E l ectrotechn i que  I n ternati onal e  ( I EC)  est  u ne  organ i sati on  mond ia le  de  normal i sati on  
composée  de  l 'ensemble  des  comi tés  é l ectrotechn i ques  nati onaux (Comi tés  nati onaux de  l ' I EC).  L ' I EC a  pou r 
ob jet  de  favori ser l a  coopérati on  i n ternational e  pou r tou tes  l es  questi ons  de  normal i sati on  dans  l es  domaines  
de  l 'é l ectri ci té  e t  d e  l 'é l ectron ique.  A cet effet,  l ' I EC  – en tre  au tres  acti vi tés  – publ i e  des  Normes  i n ternational es,  
des  Spéci fi cations  techn i ques,  d es  Rapports  techn iques,  des  Spéci fi cati ons  accessi b l es  au  publ i c  (PAS)  et  d es  
Gu i des  (ci -après  dénommés  "Publ i cati on (s)  d e  l ' I EC").  Leu r é l aborati on  est  confiée  à  des  comi tés  d 'études,  aux 
travaux desquel s  tou t  Comi té  nati onal  i n téressé  par l e  su j et  tra i té  peu t  parti ci per.  Les  organ i sati ons  
i n ternati onal es ,  gouvernementa l es  et  n on  gouvernemental es ,  en  l i a i son  avec l ' I EC,  parti ci pen t  éga lemen t aux 
travaux.  

Les  normes  de  l ’ I EEE  son t  é l aborées  par l es  Sociétés  de  l ’ I EEE,  a i n si  q ue  par l es  Comi tés  d e  coord inati on  des  
normes  du  Consei l  d e  normal i sati on  de  l ’ I EEE  Standards  Associati on  ( I EEE-SA).  Ces  normes  son t 
l ’ abou ti ssement  d ’ un  consensus,  q u i  rassemble  d es  bénévol es  représen tan t  d i vers  poi n ts  de  vue  et  i n térêts.  
Les  parti ci pan ts  bénévol es  ne  son t  pas  nécessai remen t membres  de  l ’ I EEE  et  l eu r i n terven ti on  n ’ est  pas  
rétri buée.  S i  l ’ I EEE  admin i stre  l e  dérou lemen t de  cette  procédure  e t  d éfi n i t  l es  règ l es  desti nées  à  favori ser 
l ’ équ i té  du  consensus,  l ' I EEE  l u i -même  n ’éval ue  pas,  ne  teste  pas  e t  ne  véri fi e  pas  l ’ exacti tu de  de  tou te  
i n formati on  con tenue  dans  ses  normes.  L ’ u ti l i sati on  de  normes  de  l ’ I EEE  est en ti èremen t vol on ta i re .  Les  
documen ts  de  l ’ I EEE  son t  d i spon ibl es  à  d es  fi n s  d ’ u ti l i sati on ,  à  cond i ti on  d ’ être  assorti s  d ’ avi s  importan ts  e t  d e  
cl auses  de  non -responsabi l i té  (voi r h ttp : //standards. i eee. org /IPR/d i scl a imers . h tm l  pour d e  p l us  amples  
i n formati ons).    

L ' I EC  travai l l e  en  é troi te  col l aborati on  avec l ’ I EEE,  sel on  des  cond i ti ons  fi xées  par accord  en tre  l es  deux 
organ i sati ons.   

2 )  Les  d éci s i ons  offi ci e l l es  de  l ' I EC  concernan t  l es  questi ons  techn iques  représen ten t,  d ans  l a  mesure  du  possi b l e,  
u n  accord  i n ternational  su r l es  su j ets  étud i és,  é tan t  donné  que  l es  Com i tés  nati onaux de  l ' I EC  i n téressés  son t  
représentés  dans  chaque  com i té  d ’ études.  Une  fo i s  l e  consensus  établ i  en tre  l es  Sociétés  de  l ’ I EEE  et  l es  
Com i tés  de  coord i nati on  des  normes,  l es  déci s i ons  offi ci e l l es  d e  l ’ I EEE  re l ati ves  aux q uesti ons  techn iques  son t  
déterm inées  en  foncti on  d u  vote  exprimé  par u n  g roupe  à  l a  composi ti on  équ i l i brée ,  composé  de  parti es  
i n téressées  qu i  man i festen t  l eu r i n térêt pour l a  révi s i on  des  normes  proposées.  L ’ approbati on  fi nal e  de  l a  
norme  de  l ’ I EEE  est  soumise  au  Consei l  d e  normal i sati on  de  l ’ I EEE  Standards  Associati on  ( I EEE-SA).   

3 )  Les  Publ i cati ons  I EC/IEEE  se  présen ten t  sous  l a  forme  de  recommandations  i n ternati onal es  et  son t  agréées  
comme  te l l es  par l es  Comi tés  nati onaux de  l ' I EC/Sociétés  de  l ’ I EEE.  Tous  l es  efforts  ra i sonnabl es  son t 
en trepri s  afi n  de  s ’ assu rer de  l 'exacti tu de  du  con tenu  techn ique  des  Publ i cati ons  I EC/IEEE;  l ' I EC  ou  l ’ I EEE  ne  
peuven t  pas  ê tre  tenus  responsabl es  de  l 'éven tuel l e  mauvai se  u ti l i sati on  ou  i n terprétati on  qu i  en  est  fa i te  par 
un  que lconque  u ti l i sateu r fi na l .  

4 )  Dans  l e  bu t d 'encourager l ' un i form i té  i n ternati ona le ,  l es  Com i tés  nati onaux de  l ' I EC  s 'engagen t,  dans  tou te  l a  
mesure  possib l e ,  à  appl i quer de  façon  transparen te  l es  Publ i cati ons  d e  l ' I EC  (y compris  l es  Publ i cati ons  
I EC/IEEE)  d ans  l eu rs  publ i cati ons  nati onales  et  rég ionales .  Tou tes  d i vergences  en tre  tou tes  Publ i cati ons  
I EC/IEEE  et  tou tes  publ i cati ons  nati onal es  ou  rég i onales  correspondan tes  doiven t  être  i nd i quées  en  termes  
cla i rs  dans  ces  dern ières.  

5)  L ' I EC  et  l ’ I EEE  eux-mêmes  ne  fou rn i ssen t  aucune  attestati on  d e  con formi té .  Des  organ i smes  de  certi fi cati on  
i n dépendan ts  fou rn i ssen t  des  services  d 'éval uati on  de  con formi té  et,  d ans  certai ns  secteu rs ,  accèden t  aux 
marques  de  con formi té  de  l ' I EC.  L ' I EC  et  l ’ I EEE  ne  son t  responsabl es  d 'aucun  des  services  effectués  par l es  
organ i smes  de  certi fi cati on  i ndépendants.  

6)  Tous  l es  u ti l i sateu rs  doi ven t  s 'assu rer qu ' i l s  son t  en  possession  de  l a  dern ière  éd i ti on  de  cette  publ i cati on .  

7)  Aucune  responsabi l i té  ne  d oi t  ê tre  impu tée  à  l ' I EC  ou  à  l ’ I EEE,  à  ses  admin i strateu rs ,  employés,  auxi l i a i res  ou  
mandatai res ,  y  compri s  ses  experts  parti cu l i ers  et  l es  membres  de  ses  com i tés  d 'études  e t  des  Com i tés  
nati onaux de  l ' I EC,  ou  l es  bénévol es  des  Sociétés  d e  l ’ I EEE  et  d es  Com i tés  de  coord i nati on  des  normes  du  
Consei l  de  normal i sati on  de  l ’ I EEE  Standards  Associati on  ( I EEE-SA),  pou r tou t  préj ud ice  causé  en  cas  de  
d ommages  corporel s  et  matéri e l s ,  ou  de  tou t  au tre  dommage  de  quel que  natu re  q ue  ce  soi t,  d i recte  ou  
i nd i recte,  ou  pou r supporter l es  coû ts  (y compri s  l es  fra i s  de  j u sti ce)  et  l es  d épenses  décou lan t de  l a  
publ i cati on  ou  de  l ' u ti l i sati on  d e  cette  Publ i cati on  I EC/I EEE  ou  tou te  au tre  publ i cati on  de  l ' I EC  ou  de  l ’ I EEE,  ou  
au  créd i t  q u i  l u i  est  accordé.  

8)  L 'atten ti on  est  a tti rée  su r l es  références  normati ves  ci tées  dans  cette  publ i cati on .  L 'u ti l i sati on  de  publ i cati ons  
référencées  est ob l i gatoi re  pour une  app l i cati on  correcte  de  l a  présen te  publ i cati on .   

http://standards.ieee.org/IPR/disclaimers.html
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9)  L ’ atten ti on  est  a tti rée  su r fa i t  q ue  l a  m i se  en  app l i cati on  de  cette  Publ i cati on  I EC/I EEE  peu t  requéri r l ’ u ti l i sati on  
de  matérie l s  protégés  par des  d roi ts  d e  brevet.  En  publ i an t  cette  norme,  aucun  parti  n ’ est  pri s  concernan t  
l ’ exi stence  ou  l a  va l i d i té  de  d ro i ts  de  brevet y afféren ts.  N i  l ' I EC  n i  l ’ I EEE  ne  peuvent  être  tenus  d ’ i den ti fi er l es  
revend icati ons  d e  brevet  essen ti e l l es  pou r l esquel l es  une  au tori sati on  peu t s ’ avérer nécessai re ,  d ’ effectuer d es  
recherches  su r l a  va l i d i té  j u ri d i que  ou  l ’ é tendue  des  revend icati ons  des  brevets ,  ou  d e  déterm iner l e  caractère  
ra i sonnabl e  ou  non  d i scrim inatoi re  des  termes  ou  cond i ti ons  d ’ au torisati on  énoncés  dans  l e  cad re  d ’ un  
Certi fi cat d ’ assu rance,  l orsque  l a  d emande  d ’ un  te l  certi fi cat  a  é té  formu lée ,  ou  con tenus  dans  tou t accord  
d ’ au tori sati on .  Les  u ti l i sateu rs  de  cette  norme  son t  expressément  i n formés  d u  fa i t  q ue  l a  déterm inati on  de  l a  
va l i d i té  de  tous  d roi ts  de  propri été  i ndustri e l l e ,  a i ns i  que  l es  ri sques  qu ’ impl i q uen t  l a  vi o l ati on  d e  ces  d roi ts ,  
re l èven t  en ti èremen t  de  l eu r seu l e  responsabi l i té .  

La  Norme in ternationale  I EC/IEEE  80005-2  a  été  établ ie  par l e  comi té  d ’études  1 8  de  l ’ I EC:  
I nstal lations  é lectriques  des  navi res  et des  un i tés  mobi les  et fi xes  en  mer,  en  col laboration  
avec le  comi té  techn ique  TC8/SC3  de  l ’ I SO:  Navi res  et technolog ie  mari time,  sous-comi té  3 :  
Tuyauteries  et  mach ines,  et l e  comi té  PCIC  (Petroleum  and  Chemical  I ndustry Commi ttee,  
comi té  de  l ’ i ndustrie  pétrol ière  et  ch im ique)  de  l ’ I AS  ( I ndustry Appl ications  Society,  société  
des  appl ications  industrie l les)  de  l ’ I EEE 1 ,  se lon  l ’ accord  double  l ogo  I EC/IEEE  en tre  l ’ I EC  et 
l ’ I EEE.  

E l le  est publ iée  en  tan t que  norme  trip le  l ogo  ( I EC,  I SO  et I EEE).  

Le  texte  de  cette  norme est i ssu  des  documents  I EC  su ivan ts  de  l ' I EC:  

FDIS  Rapport  de  vote  

1 8/1 490/FDIS  1 8/1 495/RVD  

 
Le  rapport de  vote  i nd iqué  dans  le  tableau  ci -dessus  donne  tou te  in formation  sur l e  vote  ayan t 
abou ti  à  l 'approbation  de  cette  norme.  

Les  normes  i n ternationales  son t réd igées  selon  les  D i rectives  I SO/IEC,  Partie  2 .  

Dans  la  présente  norme,  l es  textes  en  i ta l ique  concernent l es  s ignaux des  paquets  de  
données.  

Une  l i ste  de  tou tes  l es  parties  de  la  série  I EC  80005,  publ iées  sous  l e  ti tre  général  
Alimentation des navires à  quai,  peu t être  consu l tée  sur l e  s i te  web  de  l ' I EC.  

Le  comi té  d 'études  de  l ’ I EC,  l e  comi té  techn ique  de  l ’ I SO  et l e  comi té  d 'études  de  l ' I EEE  on t 
décidé  que  l e  con tenu  de  cette  publ ication  ne  sera  pas  mod i fié  avan t l a  date  de  stabi l i té  
i nd iquée  sur l e  s i te  web  de  l ’ I EC  sous  "h ttp: //webstore. iec. ch"  dans  l es  données  relatives  à  l a  
publ ication  recherchée.  A cette  date,  l a  publ ication  sera   

•  recondu i te,  

•  supprimée,  

•  remplacée  par une  éd i tion  révisée,  ou  

•  amendée.  

IMPORTANT – Le  logo  "colour inside" qu i  se  trouve  sur la  page  de  couverture  de  cette  
publ ication   i nd ique  qu 'el le  contient des  cou leurs  qu i  sont considérées  comme u ti les  à  
une  bonne  compréhension  de  son  contenu .  Les  uti l isateurs  devraient,  par conséquent,  
imprimer cette  publ ication  en  u ti l isant une  imprimante  couleur.  

 

                                                      
1  U ne  l i s te  des  parti ci pan ts  I EEE  est  d i spon ible  à  l 'ad resse  su i van te:  

h ttp : //standards. i eee. org /down loads/80005-2/80005-2 -201 6/80005-2-201 6_wg-parti ci pan ts. pd f 
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I NTRODUCTION  

Les  systèmes  d ’a l imentation  à  terre  nécessi ten t une  commun ication  en tre  l e  côté  navi re  et  l e  
côté  quai .  D i fféren tes  sortes  de  commun ications  doiven t être  d istinguées,  voi r l ’Article  3 .   

La  présente  Partie  2  de  la  série  I EC/IEEE  80005 trai te  de  la  commun ication  sans  rapport avec 
l a  sécuri té.  E l l e  spéci fie  l es  exigences  re lati ves  aux systèmes  de  connexion  à  quai  à  hau te  
tension  décri ts  dans  l a  Partie  1 .  E l le  a  également pour objet de  trai ter des  exigences  d ’une  
prochaine  norme  concernant l es  systèmes  de  connexion  à  quai  à  basse  tension .  
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ALIMENTATION  DES NAVIRES À QUAI  –  
 

Partie  2:  Systèmes de connexion  à  quai  à  haute et basse tensions  –  
Description  de l ' interface de communication  de données  dédiées  au  

su ivi  et  contrôle  
 
 
 

1  Domaine d ’appl ication  

La  présente  partie  de  l ' I EC/IEEE  80005  défin i t  l es  i n terfaces  de  données  de  quais  et de  
navi res.  E l le  spéci fie  également les  procédures  par étapes  appl iquées  pour l a  communication  
de  systèmes  de  connexion  à  quai  à  hau te  et basse  tensions  l orsque  cela  est exigé  pour l es  
fonctions  hors  u rgence.  La  présente  norme décri t  l es  i n terfaces,  l es  adresses  et l es  types  de  
données.  L'Annexe  A de  la  présente  norme spéci fie  également l es  exigences  de  
commun ication  appl icables  aux navi res  de  crois ière.  

L ’appl ication  de  l a  présente  norme  fai t  référence  aux annexes  de  l ’ I EC/ISO/IEEE  80005-1 .  

La  présente  norme  ne  spéci fie  pas  l a  communication  pour l es  fonctions  d ’u rgence  décri te  
dans  l ’ I EC/ISO/IEEE  80005-1 .  

2  Références  normatives  

Les  documents  su ivan ts  son t ci tés  en  référence  de  man ière  normative,  en  i n tégral i té  ou  en  
partie ,  dans  l e  présent document et  son t i nd ispensables  pour son  appl ication .  Pour les  
références  datées,  seu le  l ’ éd i tion  ci tée  s’appl ique.  Pour l es  références  non  datées,  l a  
dern ière  éd i ti on  du  document de  référence  s ’appl ique  (y compris  l es  éventuels  amendements).  

I EC/ISO/IEEE  80005-1 : 201 2,  Utility connections in  port – Part 1 :  High Voltage Shore 
Connection (HVSC)  Systems – General requirements (d ispon ible  en  ang lais  seu lement)  

3  Termes,  défin i tions  et abréviations  

Pour l es  besoins  du  présent document,  l es  termes  et défin i tions  donnés  dans  l ' I EC/ISO/IEEE  
80005-1 ,  a insi  que  l es  su ivan ts,  s 'appl i quen t.  

3.1   
communication  pour fonction  d ’urgence 
signaux en  ci rcu i t  câblé  qu i  déclenchent l es  d is joncteurs  d ’a l imentation  (côté  navi re  et  côté  
quai )  

3.2   
communication  pour fonction  hors  urgence 
échange  de  données  en tre  l e  quai  et l e  navi re  à  des  fi ns  i n formatives  

Note  1  à  l 'arti cl e :  Lorsqu ’un  te l  échange  de  données  exi ge  l e  déclenchemen t d u  d i s j oncteu r,  l a  commun icati on  en  
est  aussi  effectuée  par l e  b i a i s  d e  l a  boucl e  p i l ote .  

3.3   
reg istre  
emplacement de  1 6  b i ts  destiné  à  l a  mémorisation  des  données  
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3.4  
octet haut 
HB  
octet hau t d ’un  reg istre,  l es  hu i t  b i ts  l es  p lus  à  gauche  

Note  1  à  l 'arti cl e :  L ’ abrévi ati on  «HB»  est  déri vée  du  terme  ang l a is  dével oppé  correspondan t  « h i gh  byte» .  

3.5  
octet bas  
LB  
octet bas  d ’un  reg istre,  l es  hu i t  b i ts  l es  pl us  à  d roi te  

Note  1  à  l 'arti cl e :  L ’ abrévi ati on  «LB»  est  déri vée  du  terme  ang l a i s  d ével oppé  correspondan t  « l ow byte» .  

3.6   
format gros-boutiste  
octet hau t enreg istré  en  premier dans  l a  mémoi re,  octet bas  à  l a  posi tion  su ivan te  

3.7   
bi t  de  poids  fort 
MSB  
bi t l e  p lus  à  gauche  

Note  1  à  l 'arti cl e :  L ’abrévi ati on  «MSB»  est  déri vée  du  terme  ang l a i s  dével oppé  correspondan t «most s i gn i fi can t 
b i t» .  

3.8   
bi t  de  poids  faible  
LSB  
bi t l e  p lus  à  d roi te  

Note  1  à  l 'arti cl e :  L ’ abrévi ati on  «LSB»  est déri vée  du  terme  ang l a i s  d ével oppé  correspondan t « l east s i gn i fi can t 
b i t» .  

3.9   
sélecteur à  clé  
commutateur à  clé  permettan t d ’activer ou  de  désactiver l a  commun ication  de  données  

3.1 0   
alarme 
activation  d ’un  événement témoignant d ’ un  état cri tique  

3.1 1   
avertissement 
annonce  atti ran t l 'atten tion  sur une  s i tuation  ou  cond i tion  ne  réclamant cependant pas  de  
prendre  des  mesures  imméd iates,  émise  à  ti tre  préventi f afin  de  sensib i l i ser l e  personnel  
quan t aux cond i tions  qu i  on t changé  et  qu i  ne  représenten t pas  un  danger imméd iat,  mais  qu i  
peuvent deven i r dangereuses  s i  aucune  décis ion  prévisionnel le  ou  aucune  mesure  n ’est prise  

3.1 2   
Co 
commande  

3.1 3   
ESD-1  
arrêt d 'u rgence  déclenché  l orsque  le  navi re  se  déplace  au-delà  de  l a  plage  d ’avertissement 
de  mouvement au torisé  vers  l ’ avan t,  vers  l ’ arrière  ou  à  l ’ extérieur du  bassin ,  et  qu i  émet un  
s ignal  LNG-ESD  du  quai  au  navi re  
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3.1 4  
ESD-2  
arrêt d 'u rgence  déclenché  lorsque  le  navi re  se  déplace  au -delà  de  l a  p lage  maximale  de  
mouvement au torisé  vers  l ’ avan t,  vers  l ’ arrière  ou  à  l ’extérieur du  bassin ,  et  qu i  déconnecte  l e  
bras  de  chargement du  quai  

4 Général i tés  

4.1  Schéma de  connexion  électrique  un i fi laire  d ’un  réseau  

La  F igure  1  représente  l es  câbles  de  connexion  a insi  que  la  désignation  des  principaux 
commutateurs  décri ts  dans  l a  présente  norme.  

Légende  

1  Transformateur côté  qua i  

S1  D i s j oncteu r côté  q uai  

SE1  Secti onneu r d e  terre  côté  q uai ,  pou r connexion  à  qua i  à  hau te  tensi on  seu l emen t 

2  Connexion  de  câbl es  avec fi ches  (câbl es  un i ques  ou  paral l è l es)  

SE2  Sectionneu r de  terre  du  meubl e  manuel  de  connexion  à  qua i  à  bord ,  pou r connexion  à  q uai  à  hau te  
tensi on  seu lemen t 

S2  D i s j oncteu r du  meubl e  manuel  de  connexion  à  quai  à  bord  

S3  D i s j oncteu r du  poi n t  de  connexion  d u  meubl e  manuel  récepteu r à  bord  (commutateu r d e  synchron i sati on )  

3  Meuble  manuel  récepteu r à  bord  

4  Meuble  manuel  d e  connexion  à  quai  à  bord  

Figure  1  – Schéma de  connexion  électrique  un i fi lai re  d ’un  réseau  

4.2  Schéma de  communication  de  données  

La  F igure  2  représente  l e  schéma  général  du  système  de  commun ication  de  données  décri t 
dans  l a  présente  norme.  

IEC  

1  2  3  

4  

S1  SE1  SE2  S2  S3  
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Ang lai s  Français  

SHORE  I NTERNAL LAN  RÉSEAU  LOCAL I NTERNE  DU  QUAI  

FIREWALL  PARE-FEU  

SHORE  
(Shore  I D#)  
(Shore  Versi on  #)  

QUAI  
(numéro  d ’ I D  du  quai )  
(numéro  de  vers ion  du  quai )  

HM I  I HM  

Wi th  fau l t  detecti on  Avec détecti on  de  panne  

SH IP  
(Sh i p  I D#)  
(Sh i p  Vers i on  #)  

NAVIRE  
(numéro  d ’ I D  du  navi re)  
(numéro  de  vers ion  du  navi re)  

SH I P  I NTERNAL LAN  RÉSEAU  LOCAL I NTERNE  DU  NAVIRE  

SWITCH  COMMUTATEUR 

Fi ber 62 , 5/1 25  µm  F i bre  62 , 5/1 25  µm  

1  pai r requ i red  1  pai re  exi gée  

Redundant  pai rs  recommended  Pai res  redondan tes  recommandées  

PLC 
I P  Add r:  
1 92 . 1 68. 68. 1 03  

AP  
Adresse  I P:  

1 92 . 1 68. 68 . 1 03  

STATUS  ÉTAT 

Fi ber opti c  connecter ( I EC/I SO/I EEE  80005-
1 : 201 2,  7 . 3 . 4)  

Connecteu r à  fi bre  opti que  ( I EC/I SO/I EEE  
80005-1 : 201 2 ,  7 . 3 . 4)  

Typi ca l l y CAT6  UTP  Ethernet  cabl i ng  ( l im i ted  to  
1 00  m  per ANSI /TIA-568-C. 2)  

Généra l emen t  câbl age  E thernet  CAT6  UTP  
( l im i té  à  1 00  m  par l ’ANSI /TIA-568-C. 2)  

NOTE   Assi gn  HM I  I P  add resses  on  sh ip  l ess  
than  1 92 . 1 68. 68. 1 02 ,  on  shore  g reater than  
1 92 . 1 68. 68. 1 03  

NOTE   Assi gner des  ad resses  I P  I HM  i n féri eures  
à  1 92 . 1 68. 68. 1 02  au  navi re ,  supéri eu res  à  
1 92 . 1 68. 68 . 1 03  au  qua i  

Figure  2  – Schéma général  de  communication  de  données  
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SHORE  
(Shore ID#) 

(Shore version #)  

HMI  

SHIP 
(Ship ID#) 

(Ship version #)  

HMI  
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With fault detection  

Rx  
Tx  

Tx  
Rx  

2  SWITCH  

1  
2  

kWh 
Mtr 

PLC 
IP Addr:  

1 92.1 68.68.1 03  
PLC 

IP Addr:  
1 92.1 68.68.1 02  

STATUS 

S1 ,  SE1  STATUS 

S2,  SE2,  S3  

SWITCH  Fiber,  62,5/1 25 µm 
1  pair required 

redundant pairs recommended  

1  

2  

Fiber optic connector (IEC/ISO/IEEE 80005-1 :201 2,  7.3.4)  

Typical ly CAT6 UTP Ethernet cabling (l imited to 1 00 m per ANSI/TIA-568-C.2)  

NOTE Assign HMI  IP addresses on ship less than  1 92.1 68.68.1 02,  on  shore greater than  1 92.1 68.68.1 03 
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4.3  Couche  physique 

La  connexion  du  con trôleur de  transmission  du  quai  à  l a  mer est une  connexion  poin t à  poin t,  
voi r 7 . 3 . 4  et A. 2 . 7  de  l ’ I EC/ISO/IEEE  80005-1 : 201 2,  à  l 'exception  de  ce  qu i  est noté  en  A. 4 . 1  
concernant l es  navi res  de  croisière.  

4.4 Protocole  et  adresse  IP  

Le  protocole  ModbusTCP/IP  est spéci fié  pour l a  commun ication  en tre  le  quai  et l e  navi re.   

Le  côté  quai  i n terroge  l e  côté  navi re  au  cours  de  chaque  cycle  du  modu le  de  commun ication  
(aussi  rapidement que  possible)  par l e  b ia is  d ’une  demande  un ique  d ’un  paquet de  données  
Modbus  de  1 25  reg istres.  Le  con tenu  du  paquet de  données  est spéci fié  à  l ’Article  6 .  

Le  côté  navi re  i n terroge  également l e  côté  quai  au  cours  de  chaque  cycle  du  modu le  de  
commun ication  (aussi  rapidement que  possible)  par l e  b ia is  d ’une  demande  un ique  d ’un  
paquet de  données  Modbus  de  1 25  reg istres.  Le  con tenu  du  paquet de  données  est spéci fié  à  
l ’Article  5 .   

Le  côté  quai  et l e  côté  navi re  formu len t tous  les  deux leur demande  par le  b ia is  d ’une  Hold ing  
Reg ister B lock Read  ( lecture  de  b locs  du  reg istre  de  main tien)  un ique  u ti l i san t l e  code  de  
fonction  Modbus  0x03  avec le  Modbus  Un i t  ID  ( ID  d ’un i té  Modbus).  

Le  côté  quai  et l e  côté  navi re  doiven t tous  les  deux d isposer d 'un  b loc de  données  qu i  l eur 
soi t  déd ié  et réservé  afin  de  mettre  à  d isposi tion  les  i n formations  pour l ’au tre  côté.  Ce  bloc de  
données  commence  à  l ’ adresse  absolue  de  reg istre  0  sur une  longueur de  1 25  reg istres.  La  
configuration  des  reg istres  des  b locs  de  données  doi t  être  conforme à  cel le  décri te  aux 
Articles  5  et  6  a i nsi  qu 'a  l 'Annexe  A et l 'Annexe  B .  

Le  côté  quai  et l e  côté  navi re  doivent tous  l es  deux d isposer d 'une  adresse  I P  et  d 'un  numéro 
de  port fi xes  pour l a  commun ication  par ModbusTCP/IP.  Afin  d 'évi ter tou t confl i t  d 'adresse  I P,  
l a  commun ication  en tre  l e  côté  quai  et l e  côté  navi re  doi t  être  effectuée  sur un  réseau  déd ié  
( l es  au tres  périphériques  I P  ne  son t pas  au torisés).  Les  ad resses  I P  et l es  numéros  de  port 
sont spéci fiés  comme su i t:   

•  Adresse  I P  côté  quai :   1 92. 1 68.66. 1 03   

•  Masque  de  sous-réseau :  255.255.255. 0   

•  Numéro  de  port côté  quai :  502  

•  Adresse  I P  côté  navi re:  1 92 . 1 68.66. 1 02   

•  Masque  de  sous-réseau :  255.255.255.0  

•  N uméro  de  port côté  navi re:  502   

5 Interface  du  quai  

5.1  Quai :  Numéro de  version  

La  compatibi l i té  du  côté  quai  peu t être  véri fiée  par l e  b ia is  du  numéro  de  version  fi gurant 
dans  l e  reg istre  supérieur,  voi r l e  Tableau  1 .  
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Tableau  1  – Vérification  de  la  compatibi l i té  du  côté  quai  

Registre  Bi t  Description  

0  0-7  Shore  Version Number LB (Numéro de  version  du quai dans l’octet bas)   

Le  Shore  Version  Number LB i d en ti fi e  l a  vers ion  d ’ i n terface  re l ati ve  à  l a  présen te  norme  
(numéro  d ’ éd i ti on  d e  l a  norme)  a i ns i  q ue  l e  vo l ume  de  données  et  l es  ad resses  d u  paquet  
d e  données  pou r l esquel s  l e  l og i cie l  en  cou rs  d ’ exécu ti on  a  été  conçu .   

0  8 -1 5  Shore  Version Number HB (Numéro de  version  du quai dans l’octet haut)   

Le  Shore  Version  Number HB  i d en ti fi e  l e  numéro  de  vers ion  du  l og i ci e l  d u  côté  qua i  
spéci fi que  au  fabri can t.   

NOTE  Par exemple ,  pou r l e  numéro  d ’ éd i ti on  de  l a  norme:  1 0  =  80005-2  éd .  1  e t  20  =  80005-2  éd .  2  et  30  =  
80005-2  éd .  3  

 

5.2  Shore  communication  fau l t  detection  reg ister (Registre  de  détection  de  panne  de  
communication  du  quai )  

La  val id i té  de  l a  commun ication  doi t être  confi rmée  par l a  mod i fication  périod ique  de  l a  valeur 
dud i t reg istre,  en  p lus  du  d iagnostic existant des  fonctions  de  commun ication ,  voi r  
l e  Tableau  2 .  

Tableau  2  – Détection  de  panne  de  communication  

Registre  Bi t  Description  

1  n  Shore  communication fault detection register (Registre  de  détection  de  panne de  
communication du quai)   

La  va l eu r du  Shore communication  fault detection  register est  i ncrémen tée  à  chaque  
seconde.   

 

5.3  Modes  de  fonctionnement du  quai  

5.3.1  Modes  de  fonctionnement fondamentaux 

Les  modes  de  fonctionnement fondamentaux i nd iquen t selon  quel le  procédure  et  dans  quel  
état l e  côté  quai  fonctionne  réel lement.  Parmi  l es  modes  fondamentaux,  seu l  un  mode  peu t 
être  acti f à  l a  fois ,  voi r l e  Tableau  3 .  
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Tableau  3  – Modes  de  fonctionnement fondamentaux 

Registre  Bi t  Description  

2  0  Shore Mode Start Up (Mode Démarrage  du quai)   

Le  système  d u  qua i  est  en  procédure  de  démarrage.  Le  navi re  peu t fa i re  démarrer l e  côté  
qua i .  Pou r p l us  de  détai l s ,  voi r l ’ Arti cl e  7 .   

2  1  Shore Mode Running (Mode Exécution  du quai)   

Le  quai  a  fermé  tous  l es  d i s j oncteu rs  et  ouvert  tous  l es  secti onneu rs  d e  terre.  Le  système  
est  a l imen té,  synchron i sé  et  est  prêt  à  transférer d es  charges.   

2  2  Shore Mode Stop  (Mode Arrêt du quai)   

Ce  mode  comprend  l e  s i gnal  ESD-1 ,  voi r l ’ I EC/I SO/IEEE  80005-1 .  

Le  q uai  est  en  procédure  d ’ arrêt.  Pou r p l us  de  détai l s ,  voi r l ’Arti cl e  8 .  

À l a  fi n  d u  mode  Shore Mode Stop,  l e  système  passe  en  mode  Shore Mode Standby.   

2  3  Shore Mode Emergency Stop (Mode Arrêt d’urgence  du quai)   

Ce  mode  comprend  l e  s i gnal  ESD-2 ,  voi r l ’ I EC/I SO/IEEE  80005-1 .  

Le  q uai  est  en  arrêt  d ’ u rgence.  Les  acti ons  su i van tes  s ’ effectuen t  au tomati quemen t:   

  La  boucl e  p i l ote  s ’ ouvre  imméd iatemen t.   

  Le  d i s j oncteu r S1  s ’ ouvre  imméd iatement.   

Après  l ’ ouvertu re  du  d i s j oncteu r S1 ,  l e  secti onneur de  terre  SE1  peu t  être  fermé,  voi r 4 . 9  
de  l ’ I EC/I SO/I EEE  80005-1 : 201 2 .  

Une  ré i n i ti a l i sati on  du  système  est  exigée.   

Le  mode  Shore Mode Emergency Stop est acti vé  l orsque  l ’ une  des  cond i ti ons  su i van tes  est  
rempl i e :   

  Le  bou ton  d ’ arrêt  d ’ u rgence  du  quai  est  pressé  

  U ne  a l arme  d u  qua i  est  acti vée   

  Le  bou ton  d ’ arrêt  d ’ u rgence  à  bord  est  pressé  

  U ne  a l arme  d u  navi re  est acti vée  

  U ne  erreu r du  reg i stre  de  détecti on  d e  panne  de  commun icati on  est  détectée  a l ors  q ue  
l e  sé l ecteu r à  cl é  du  quai  n ’ est pas  en  posi ti on  «on»  et  que  l e  q uai  n ’ est  pas  en  mode  
Shore Mode Running.  

La  boucl e  p i l ote  s ’ ouvre  imméd iatemen t et  l e  q ua i  est  en  mode  Shore Mode Emergency 
Stop.   

Le  mode  Shore Mode Emergency Stop est ré i n i ti a l i sé  après  suppress ion  d e  l a  cond i ti on  
d ’ acti vati on ,  CB  S1  ouvert,  SE1  fermé  et  l e  système  acqu i tté .  Par su i te  de  cet 
acqu i ttement,  l e  système  passe  en  mode  Shore Mode Standby.   

2  4  Shore Mode Standby (Mode Veille  du quai)   

Le  quai  est  en  vei l l e ;  seu l s  l es  averti ssements ,  a l armes  et  i n formati ons  concernant  l ’ é tat  du  
système  son t  su rvei l l és .  S i  aucun  averti ssemen t n ’ est  acti f et  q ue  l es  commutateu rs  son t  
en  pos i ti on  i n i ti a l e  (CB  S1  ouvert,  SE1  fermé),  l e  système  est  prêt  pou r l e  démarrage.   

 

5.3.2  Essai  de  câble  en  mode  de  fonctionnement (facu ltati f)  

L’essai  de  câble  en  mode  de  fonctionnement (facu l tati f)  i nd ique  que  l e  système  de  connexion  
au  quai  en tre  dans  la  procédure  d ’essai  de  câble,  voi r l e  Tableau  4 .  (Le  quai  a l imente  l e  câble  
avec une  tension  nominale  et une  pu issance  rédu i te. )  

Tableau  4  – Essai  de  câble  en  mode  de  fonctionnement (facu ltati f)  

Registre  Bi t  Description  

2  8  Shore Mode Optional Cable  Test (Mode Essai de câble  facultatif du quai)   

Le  système  du  qua i  est  réel l emen t dans  l a  procédu re  d ’ essai  de  câble .  Le  mode  est défi n i  
comme  s i gnal  d e  retou r pou r l a  commande  du  navi re  Ship  Co Test Cable  (Commande  du  
navi re  Essai  de  câbl e,  vo i r 6 . 7) .  Le  mode  est ré i n i ti a l i sé  après  l a  réal i sati on  de  l ’ essai  d e  
câbl e  et  d es  opérati ons  de  commutati on  exigées.  Pou r p l us  de  déta i l s ,  voi r 7 . 2 . 5.  
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5.3.3  Modes  de  synchron isation  en  fonctionnement 

Le  mode  de  synchron isation  en  fonctionnement i nd ique  pour quel  type  de  synchron isation  l e  
côté  quai  est préparé  en  fonction  du  navi re  choisi  (voi r 7 . 2 .3  et 7 . 2 .6 ,  a insi  que  
l ’ I EC/ISO/IEEE  80005-1 : 201 2),  voi r l e  Tableau  5.  Parmi  tous  l es  modes  de  synchron isation ,  
seu l  un  peu t être  acti f à  l a  fois .  

Tableau  5  – Modes  de  synchronisation  en  fonctionnement 

Registre  Bi t  Description  

3  0  Shore Mode Synchronization  A1  (Mode Synchronisation  A1  du quai)   

Le  mode  de  foncti onnement est  d éfi n i  en  foncti on  du  mode  de  synchron i sati on  cho i s i  (voi r 
7 . 2 . 3) :  l e  côté  navi re  se  synchron i se  su r l e  côté  q ua i  e t  se  ré i n i ti a l i se  à  l a  fi n  de  l a  procédure  
de  démarrage.  

Pou r p l us  de  déta i l s ,  voi r l ’ Arti cl e  7  (voi r 7 . 2 . 6 . 2) .   

3  1  Shore Mode Synchronization  A2 (Mode Synchronisation  A2 du quai)   

Le  mode  de  foncti onnement est  d éfi n i  en  foncti on  du  mode  de  synchron i sati on  cho i s i  (voi r 
7 . 2 . 3) :  l e  côté  qua i  se  synchron i se  su r l e  côté  navi re  con trôlé  depu i s  l e  n avi re  et  se  
ré i n i ti a l i se  à  l a  fi n  d e  l a  procédure  de  démarrage.  

Pou r p l us  d e  déta i l s ,  vo i r l ’ Arti cl e  7  (voi r 7 . 2 . 6 . 3) .   

3  2  Shore Mode Synchronization  A3 (Mode Synchronisation  A3 du quai)   

Le  mode  de  foncti onnement est  d éfi n i  en  foncti on  du  mode  de  synchron i sati on  cho i s i  (voi r 
7 . 2 . 3) :  l e  côté  qua i  se  synchron i se  su r l e  côté  navi re  et  se  ré i n i ti a l i se  à  l a  fi n  de  l a  procédure  
de  démarrage.  

Pou r p l us  de  déta i l s ,  voi r l ’ Arti cl e  7  (voi r 7 . 2 . 6 . 4) .   

 

5.3.4 Mode de  panne  en  fonctionnement 

Le  mode  de  panne  spéciale  i nd ique  une  s i tuation  de  su rin tensi té  su r l e  navi re  dans  
d i fféren tes  cond i tions,  voi r l e  Tableau  6 .  

Tableau  6  – Mode de  panne  en  fonctionnement 

Registre  Bi t  Description  

3  8  Shore Mode Clear Fault (Mode Suppression  de  panne du quai)   

En  cas  d e  su ri n tensi té ,  l e  mode  de  suppression  de  panne  est  acti f l orsque  tous  l es  
générateu rs  du  navi re  son t  coupés  (voi r 6 . 8 . 4) .  Lorsque  l a  su ri n tensi té  perdu re  au -del à  de  ce   
q u i  est  demandé  par l ’ appl i cati on ,  l e  côté  qua i  se  décl enche  (Shore Mode Emergency Stop) .   

3  9  Shore Mode No Clear Fault (Mode Non-suppression  de panne  du quai)   

En  cas  de  su ri n tensi té ,  l e  mode  de  non -suppress i on  de  panne  est  acti f l orsqu ’ au  moi ns  un  
des  générateu rs  du  navi re  est  re l i é  au  réseau  du  navi re  (voi r 6 . 8 . 4).  Le  navi re  do i t  rédu i re  l a  
pu i ssance.  Lorsque  l a  su ri n tensi té  pers i ste ,  l e  côté  qua i  se  d écl enche  (Shore  Mode 
Emergency Stop) .   

 

5.4 Alarmes  

Les  a larmes  i nd iquent un  état cri tique  à  terre,  qu i  déclenche  l e  système  du  quai  et  du  navi re,  
voi r l e  Tableau  7 .  Le  côté  navi re  i denti fie  et affi che  l es  i n formations  destinées  à  l ’ opérateur.  
L ’a larme  est acti vée  lorsqu ’un  sous-système  fondamental  ( transformateur,  re la is  de  protection  
ou  convertisseur)  émet un  s ignal  d ’a larme.  Les  a larmes  son t désactivées  dès  lors  que  l e  
système  survei l l é  retrouve  des  cond i tions  normales  de  fonctionnement et,  l e  cas  échéant,  un  
acqu i ttement supplémentai re  dans  le  sous-système.  D ’au tres  alarmes  spéciales  peuvent être  
mentionnées  dans  le  Shore Summary Alarm (Résumé d’alarme du quai,  voi r 5. 8. 1 ) ,  mais  ces  
a larmes  ne  son t pas  détai l l ées  dans  ce  b loc de  données.  Le  côté  navi re  se  déclenche  après  
réception  d ’une  a larme  (par le  b ia is  de  la  boucle  p i lote  et de  l a  présente  i n terface).  Lorsque  la  
panne  ou  l ’a larme  est acti ve,  l e  b i t  est rég lé  sur 1 .  
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Tableau  7  – Alarmes  du  quai  

Registre  Bi t  Description  

5  0  Shore  Alarm Converter High  Temperature  (Alarme de  température  élevée du convertisseur 
du quai)   

5  1  Shore  Alarm Converter Leakage  (Alarme de  fuite  du convertisseur du quai)   

5  2  Shore  Alarm Converter Liquid Conductivity (Alarme de  conductivité  liquide du convertisseur 
du quai)   

5  3  Shore  Alarm Transformer High Temperature  (Alarme de température  élevée  du 
transformateur du quai)   

5  4  Shore  Alarm Transformer Leakage (Alarme de fuite  du transformateur du quai)   

5  5  Shore  Alarm Circuit Breaker Protection  (Alarme de  protection  du disjoncteur du quai)   

5  6  Shore  Alarm Cable Length  (Alarme de  longueur de  câble  du quai)  

5  7  Shore  Alarm Cable Mechanical Tension  (Alarme de  tension  mécanique  de  câble  du quai)  

5  8  Shore  Alarm ESD2 (Alarme ESD2 du quai)  

6  0  Shore  Alarm shore  circuit-breaker protection  overcurrent (Alarme de  protection contre  les 
surintensités du disjoncteur du quai)  

6  1  Shore  Alarm shore  circuit-breaker protection  overvoltage (Alarme de  protection à  maximum 
de  tension  du disjoncteur du quai)  

6  2  Shore  Alarm shore  circuit-breaker protection  undervoltage (Alarme de protection  à  
minimum de  tension  du disjoncteur du quai)  

6  3  Shore  Alarm shore  circuit-breaker protection  reverse power (Alarme de retour de  puissance 
de  protection du disjoncteur du quai)  

6  4  Shore  Alarm Neutral Earthing Resistor Integrity (Alarme d’intégrité  de  la  résistance de  mise  
à  la  terre  du neutre  du quai)  

6  5  Shore  Alarm shore  circuit-breaker protection  connectors (Alarme de  connecteurs de  
protection  du disjoncteur du quai)  

 

5.5 Avertissement 

Les  avertissements  i nd iquen t un  état cri tique  à  terre,  l equel  ne  déclenche  pas  l e  système  du  
quai  ou  du  navi re,  voi r l e  Tableau  8.  Lorsqu ’un  avertissement est acti f en  mode  vei l l e ,  i l  est  
impossible  d ’ i n i ti al i ser l a  procédure  de  démarrage.  Le  côté  navi re  i denti fie  et affi che  l es  
i n formations  destinées  à  l ’ opérateur.  L ’avertissement est activé  lorsqu ’un  sous-système 
(transformateur,  batterie  ASI  ou  convertisseur)  émet un  s ignal  d ’avertissement.  Les  
avertissements  son t désactivés  dès  l ors  que  le  système survei l lé  retrouve  des  cond i tions  
normales  de  fonctionnement.  Des  avertissements  supplémentai res  peuvent être  mentionnés  
dans  l e  Shore Summary Warning (Résumé d ’avertissement du  quai ,  voi r 5 . 8 . 1 ) ,  mais  ces  
avertissements  ne  sont pas  détai l l és  dans  ce  b loc de  données.  Lorsque  la  panne  ou  
l ’ avertissement est acti f/active,  l e  b i t  est rég lé  sur 1 .  
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Tableau  8  – Avertissements  du  quai  

Registre  Bi t  Description  

7  0  Shore Warning Protection  System Battery Charging Failure  (Avertissement d’échec de  
chargement de  la  batterie  du système de  protection du quai)  

7  1  Shore Warning Converter High Temperature  (Avertissement de  température élevée du 
convertisseur du quai)  

7  2  Shore Warning Converter Liquid Conductivity (Avertissement de  conductivité  liquide du 
convertisseur du quai)  

7  3  Shore Warning Transformer High  Temperature  (Avertissement de  température  élevée du 
transformateur du quai)  

7  4  Shore Warning Cable Length  (Avertissement concernant la  longueur de  câble  du quai)  

7  5  Shore Warning Cable  Mechanical Tension  (Avertissement concernant la  tension  mécanique  
de  câble  du quai)  

7  6  Shore Warning ESD1  (Avertissement ESD1  du quai)  

 

5.6  État des  commutateurs  

Le  b loc d ’ in formations  concernant l ’ état des  commutateurs  présente  l ’état de  tous  les  
d is joncteurs,  sectionneurs  de  terre  et commutateurs  auxi l i a i res  concernés,  voi r l e  Tableau  9.  
S ' i l s  ne  son t n i  ouverts  n i  fermés,  l es  commutateurs  son t considérés  comme étant en  posi tion  
i n terméd iai re.  

Tableau  9  – État des  commutateurs  du  quai  

Registre  Bi t  Description  

9  0  CB S1  Open  (CB S1  ouvert)   

9  1  CB S1  Closed (CB S1  fermé)   

9  2  Earth  Switch  SE1  Open  (Sectionneur de  terre SE1  ouvert)   

9  3  Earth  Switch  SE1  Closed (Sectionneur de  terre  SE1  fermé)   

9  8  Shore Emergency Stop Button  (Bouton d’arrêt d’urgence  du quai)   

Le  s i gna l  i nd i que  q u ’ au  moi ns  un  bou ton  d ’ arrêt  d ’ u rgence  est  pressé.  Tan t q ue  l e  bou ton  
d ’ arrêt  d ’ u rgence  n ’ est  pas  re l âché,  i l  est  imposs i b l e  d ’ acqu i tter l e  système.   

 

5.7  Commandes  facu ltatives  

Les  commandes  du  quai  sont u ti l i sées  pour envoyer des  demandes  au  côté  navi re  (voi r 
7 . 2 .5. 1 ) ,  voi r l e  Tableau  1 0 .  Une  mod i fication  de  s ignal  de  0→1  est exigée  pour chaque  
commande  à  l ’étape  spéci fiée.  Le  s ignal  de  commande  doi t  être  main tenu  j usqu ’à  réception  
du  s i gnal  de  retour.  

Tableau  1 0  – Commandes  du  quai  

Registre  Bi t  Description  

1 0  1 2  Réservé  pou r l a  commande  facu l tati ve  Shore Co Switch  To Test Position  (Commande du quai 
Passer à  la  position  d’essai)  

Le  quai  i nd i que  au  navi re  de  passer à  l a  pos i ti on  d ’ essai  pou r l ’ essai  de  câbl e .  La  posi ti on  
d ’ essai  consi ste  à  ouvri r l e  d i s j oncteu r S3  et  l e  secti onneur de  terre  SE2  et  à  mettre  l e  
d i s j oncteu r S2  en  pos i ti on  i so lée.  La  commande  est   acti vée  après  ém i ssi on  de  l a  demande  
d ’ u n  essai  de  câb l e  par l e  navi re  (voi r 6 . 7 ) .  Le  s i gnal  de  retour du  navi re  est  Ship Switched 
To Test Position  (Navire  passé en  position  d’essai,  vo i r 6 . 8 . 2 . 4 ) .   
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5.8  État et  d iagnostic  

5.8.1  État général  et  d iagnostic  

Le  b loc de  données  comportan t l ’état général  et  l e  d iagnostic du  quai  comprend  des  résumés  
de  si gnaux a insi  que  la  total i té  des  s ignaux pour l ’ i n tégral i té  du  système,  voi r l e  Tableau  1 1 .  

Tableau  1 1  – État  général  et  d iagnostic  du  quai  

Registre  Bi t  Description  

1 2  0  Shore  No Fault (Pas de  panne du quai)   

Ce  s i gnal  est  acti vé  l orsque  l e  système  est  exempt de  tou te  a l arme  et  de  tou t  averti ssemen t.  
Lorsqu ’ une  a l arme  ou  un  averti ssemen t apparaît,  l e  s i gnal  est  ré i n i t i a l i sé .   

1 2  1  Shore  Fault (Panne du quai)   

Pour des  ra i sons  de  sécu ri té ,  Shore Fault  es t  l e  s i gnal  i nversé  de  Shore No Fault.  Shore 
Fault  est  l e  résumé  de  s i gna l  pou r Shore Summary Alarm et Shore Summary Warning  d u  côté  
qua i .   

1 2  2  Shore  Summary Alarm (Résumé d’alarme du quai)   

Ce  s i gnal  est  un  résumé  de  s i gna l  pou r tou tes  l es  a l armes  (voi r 5 . 4 )  e t  pour d ’ au tres  a l armes  
suppl émen tai res  du  système  qu i  ne  son t  pas  énumérées  dans  l e  b l oc  de  données  concernan t  
l es  a l armes.  Le  Shore  Summary Alarm  es t  ré i n i ti a l i sé  d ès  l ors  que  l e  système  est  exempt  de  
tou te  a l arme.  Les  côtés  navi re  e t  q ua i  e ffectuen t  au tomati quemen t u n  arrêt  d ’ u rgence.   

1 2  3  Shore  No Summary Alarm (Pas de résumé d’alarme du quai)   

Pour des  ra i sons  de  sécu ri té ,  Shore  No Summary Alarm est  l e  s i gnal  i nversé  de  Shore 
Summary Alarm .   

1 2  4  Shore  Summary Warning (Résumé d’avertissement du quai)   

Ce  s i gnal  est  un  résumé  de  s i gna l  pou r tous  l es  averti ssemen ts  (voi r 5 . 5)  et  pou r d ’ au tres  
averti ssemen ts  suppl émen ta i res  du  système  q u i  ne  son t pas  énumérés  dans  l e  b l oc  de  
données  concernan t  l es  averti ssemen ts .  Le  Shore  Summary Warning  es t  ré i n i ti a l i sé  dès  l ors  
que  l e  système  est  exempt de  tou t  averti ssemen t.   

1 2  5  Shore  Warning:  Reduce Power (Avertissement du quai:  réduction  de  puissance)   

Le  côté  qua i  i den ti fi e  l ’ exi gence  de  réducti on  de  l a  pu i ssance  (par exemple  en  cas  de  
su ri n tensi té) .  Le  quai  i nd i q ue  cette  exi gence  au  navi re  et  l e  navi re  do i t  rédu i re  l a  
consommati on  de  pu i ssance.  Le  s i gna l  est  ré i n i ti a l i sé  dès  l ors  que  l a  consommati on  de  
pu i ssance  est  dans  une  p l age  au tori sée.   

1 2  6  Shore  Different Interface Version  (Version  d’interface  différente  du quai)   

Ce  s i gnal  est  acti vé  l orsque  l e  q uai  i den ti fi e  d i fféren ts  n uméros  de  vers ion  (Shore Version 
Number LB  e t  Ship Version  Number LB)  pou r l a  vers i on  d ’ i n terface  en tre  l e  q ua i  e t  l e  navi re  
(voi r 5 . 1  e t  6 . 1 ).   

1 2  7  Shore  Interface Version  Is Compatible  (Version  d’interface du quai compatible)   

Ce  s i gnal  est  acti vé  l orsque  l e  l og i cie l  i n sta l l é  su r l e  q uai  peu t  prend re  en  charge  l a  vers i on  
d ’ i n terface  détectée  (Ship Version  Number LB)  d u  navi re .  Le  s i gnal  est  u n i quemen t acti vé  
l orsqu ’ une  vers i on  d ’ i n terface  d i fféren te  en tre  l e  q uai  et  l e  n avi re  est  détectée  e t  que  l e  
n avi re  a  u n  numéro  de  versi on  i n féri eu r à  cel u i  d u  côté  qua i .   

 

5.8.2  État et  d iagnostic  de  démarrage  spécial  

5.8.2 .1  Général i tés  

Ces  blocs  de  données  comprennent l es  s ignaux de  retour des  commandes  du  navi re  et 
i nd iquent l 'étape  en  cours  de  l a  procédure  du  quai  (voi r 7 . 2) .  

5.8.2 .2  État et  d iagnostic  / valeurs  de  statisme 

Le  b loc de  données  su ivan t comprend  l es  s i gnaux couvran t l a  sous-procédure  Choice  d roop 
values  (Choix des  valeurs  de  statisme)  (voi r 7 . 2 . 2  et  l e  Tableau  1 2).  
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Tableau  1 2  – État  et  d iagnostic  / valeurs  de  statisme du  quai  

Registre  Bi t  Description  

1 4  0  Shore Droop Values Possible  (Valeurs de  statisme du quai possibles)   

Le  s i gnal  i n d i que  que  l e  q uai  est  capabl e  d ’ adapter des  val eu rs  de  stati sme.  

1 4  2  Shore Droop Values Valid (Valeurs de statisme du quai valides)  

Le  s i gnal  est  acti vé  dès  l ors  que  l es  val eu rs  de  stati sme  du  b l oc  d e  données  son t val i des  
(voi r 5 . 1 0  et  7 . 2 . 2) .  Le  s i gna l  do i t  ê tre  ré i n i t i a l i sé  par l e  b i a i s  des  s i gnaux du  navi re  su i van ts :  
Ship Droop Values Accepted (Valeurs de  statisme du navire  acceptées) ,  Ship  Droop  Values 
Not Accepted  (Valeurs de  statisme du navire  non  acceptées)  ou  Ship Droop Values Skip  
(Valeurs de  statisme du navire ignorées) .   

1 4  6  Shore Droop Values Done  (Valeurs de statisme du quai appliquées)  

Shore  Droop Values Done  i n d i q ue  l a  fi n  de  l a  sous-procédu re  Choice  d roop  val ues.  Le  s i gna l  
est  ré i n i ti a l i sé  à  l a  fi n  de  l a  procédure  de  d émarrage.   

5.8.2 .3  État et  d iagnostic  / choix de  la  pu issance  et  de  l a  synchron isation  

Le  bloc de  données  su ivan t comprend  l es  s ignaux couvran t l a  sous-procédure  Choice  power 
and  synchron ize  mode  (choix de  l a  pu issance  et du  mode  de  synchron isation )  (voi r 7 . 2 . 3  et l e  
Tableau  1 3).  

Tableau  1 3  – État et  d iagnostic  /  choix de   
l a  pu issance  et  de  la  synchronisation  du  quai  

Registre  Bi t  Description  

1 5  1  Shore  Power Choice  Possible  (Choix de  la  puissance du quai possible)   

Le  quai   acti ve  l e  s i gnal  dès  l ors  q ue  l e  navi re  a  effectué  un  choi x de  pu i ssance  (voi r 7 . 2 . 3).  
Le  s i gna l  est  ré i n i ti a l i sé  l ors  de  l a  fi n  du  mode  de  démarrage.   

1 5  2  Shore  Power Choice  Not Possible  (Choix de la  puissance du quai impossible)  

Le  quai  acti ve  l e  s i gna l  dès  l ors  q ue  l e  navi re  a  effectué  un  choi x de  pu i ssance  non  va l i d e  
(voi r 7 . 2 . 3) .  Le  s i gna l  est  ré i n i ti a l i sé  l ors  de  l a  fi n  d u  mode  de  démarrage  (Commande  d ’ arrêt  
ém ise  par l e  navi re)  ou  avec un  cho i x de  pu i ssance  val i de  (voi r 6 . 9 ) .   

1 5  3  Shore  Synchronizing Mode Possible  (Mode Synchronisation  du quai possible)  

Le  quai  acti ve  l e  s i gna l  dès  l ors  q ue  l e  navi re  a  effectué  un  choi x de  mode  de  
synchron i sati on  val i de  (voi r 7 . 2 . 3) .  Le  s i gna l  est  ré i n i ti a l i sé  l ors  de  l a  fi n  d u  mode  de  
démarrage  ou  l orsqu ’ un  nouveau  cho i x non  va l i de  de  mode  de  synchron i sati on  est  effectué  
(voi r 6 . 7 ).   

1 5  4  Shore  Synchronizing Mode Not Possible  (Mode Synchronisation  du quai impossible)  

Le  quai  acti ve  l e  s i gna l  dès  l ors  q ue  l e  navi re  a  effectué  un  choi x non  va l i de  de  mode  de  
synchron i sati on  (voi r 7 . 2 . 3) .  Le  s i gnal  est  ré i n i ti a l i sé  l ors  de  l a  fi n  d u  mode  de  démarrage  
(Commande  d ’ arrêt  ém ise  par l e  navi re)  ou  l orsqu ’ un  nouveau  choi x val i de  d e  mode  de  
synchron i sati on  est  effectué  (voi r 6 . 7) .   

5.8.2 .4 État et  d iagnostic  / démarrage  de  l ’ al imentation  

Le  b loc de  données  su ivant comprend  les  s ignaux couvran t l a  sous-procédure  Start of Power 
(Démarrage  de  l ’ a l imentation )  (voi r 7 . 2 . 4  et  l e  Tableau  1 4).  
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Tableau  1 4  – État  et  d iagnostic  / démarrage  de  l ’ al imentation  du  quai  

Registre  Bi t  Description  

1 6  0  Shore  Ready For Start (Quai prêt à  démarrer)   

Le  quai  acti ve  l e  s i gna l  dès  l ors  q ue  l e  navi re  a  effectué  un  choi x de  pu i ssance  et  de  mode  
de  synchron i sati on  (voi r 7 . 2 . 3) .  Le  s i gnal  est  ré i n i ti a l i sé  l ors  de  l a  fi n  d u  mode  de  d émarrage.   

1 6  1  Shore  Power Is Starting (Alimentation  du quai en  cours de  démarrage)   

Lorsque  l e  choix de  l a  pu i ssance  est effectué  et  q ue  l e  système  du  quai  est  prêt  à  d émarrer,  
l e  navi re  peu t  i n i ti a l i ser l e  démarrage  de  l ’ a l imen tati on .  Le  s i gna l  Shore Power Is Starting  es t  
acti vé  comme  s i gnal  de  retou r pou r l a  commande  du  navi re  Ship Co Start Shore  Power 
(Commande  du  navi re  Démarrage  de  l ’ a l imentati on  du  q uai )  (voi r 6 . 7) .  Le  s i gna l  est  
ré i n i ti a l i sé  l ors  d e  l a  fi n  d e  l a  procédure  de  démarrage.  Le  q ua i  ouvre  l e  secti onneur d e  terre  
SE1 .   

 

5.8.2 .5  État et  d iagnostic  / essai  de  câble  facu l tati f 

Ce bloc de  données  comprend  des  si gnaux pour l e  navi re  i nd iquant au  cours  de  quel le  
opération  l e  quai  est réel lement acti f l ors  de  la  procédure  d ’essai  de  câble  (voi r 7 . 2 . 5  et l e  
Tableau  1 5).  

Tableau  1 5  – État et  d iagnostic  / essai  de  câble  facu ltati f du  quai  

Registre  Bi t  Description  

1 7  0  Shore Cable  Test Possible  (Essai de  câble  du quai possible)  

Le  s i gnal  d u  qua i  i nd i q ue  q ue  l e  q uai  est  capabl e  d ’ exécu ter l ’ essai  d e  câbl e.  

1 7  1  Shore Cable  Test Ready (Essai de  câble  du quai prêt)   

La  cond i ti on  préa l abl e  requ i ert  q ue  l e  choi x de  l a  pu i ssance  et  d u  mode  de  synchron i sati on  
se  soi t  dérou l é  avec succès  (vo i r 7 . 2 . 3) .  En  ou tre,  l e  d émarrage  de  l a  sous-procédure  de  
pu issance  (voi r 7 . 2 . 4)  est  term iné  et  l a  perm i ss ion  Ship  Permission  To Close Shore  CB  
(Perm issi on  du  navi re  pou r fermer l e  d i s j oncteu r du  quai )  a  é té  obtenue.  Shore  Cable  Test 
Ready est  acti vé  su r l e  q uai  pou r i nd i quer au  navi re  de  choi s i r Ship Co Test Cable  
(Commande du navire  Essai de  câble)  ou  Ship Co No Cable  Test  (Commande du navire  Pas 
d’essai de  câble)  (voi r 6 . 7) .  Le  s i gnal  est  ré i n i ti a l i sé  l ors  d e  l a  fi n  de  l a  procédure  d ’ essai  de  
câbl e .   

1 7  2  Shore Cable  Test Running (Essai de  câble  du quai en  cours d’exécution)   

Le  s i gnal  est  acti f au  cou rs  de  l ’ essai  de  câble .   

1 7  3  Shore Cable  Test Ok (Essai de  câble  du quai positif)   

À l a  fi n  de  l ’ essai  de  câbl e ,  l e  s i gnal  est  acti vé  l orsque  l ’ essa i  a  réussi .  
Le  s i gna l  est  ré i n i ti a l i sé  l ors  de  l a  fi n  de  l a  procédu re  de  d émarrage.   

1 7  4  Shore Cable  Test Not Ok (Essai de câble  du quai négatif)   

À l a  fi n  de  l ’ essai  de  câble ,  l e  s i gnal  est  acti vé  l orsque  l ’ essa i  a  échoué.  
Le  s i gna l  est  ré i n i ti a l i sé  l ors  de  l a  fi n  de  l a  procédure  de  démarrage  (Commande  d ’ arrêt  
ém ise  par l e  navi re).   

1 7  5  Shore Cable  Test End (Fin  d’essai de  câble  du quai)   

Le  s i gnal  est  acti vé  l orsque  l ’ essa i  a  été  effectué  ou  abandonné  et  q ue  tou tes  l es  opérati ons  
de  commutati on  exi gées  son t  term inées.  Le  s i gnal  est  ré i n i t i a l i sé  l ors  de  l a  fi n  de  l a  
procédure  de  démarrage.   

 

5.8.2 .6  État et  d iagnostic  / synchron isation  

Ce bloc de  données  comprend  les  s ignaux couvran t l a  sous-procédure  Synchron ization  (voi r 
7 . 2 .6  et l e  Tableau  1 6).  
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Tableau  1 6  – État  et  d iagnostic  / synchron isation  du  quai  

Registre  Bi t  Description  

1 8  0  Shore Permission  To Close Ship  CB (Permission  du quai pour fermer le  disjoncteur du 
navire)   

Le  s i gnal  est  acti vé  comme s i gnal  de  retou r pou r l ’ opérati on  d ’ i n formation  Ship Ready To 
Close CB S3  (Navi re  prêt  à  fermer CB  S3)  un i quemen t l orsque  l e  mode  de  synchron i sati on  
A3  a  é té  choi s i  (voi r 6 . 8 . 2 . 5) .  Par l e  b i a i s  de  ce  s i gnal ,  l e  q ua i  demande  au  navi re  de  fermer 
CB  S3.  Le  s i gna l  est  ré i n i ti a l i sé  l ors  de  l a  fi n  d e  l a  procédure  de  démarrage.  Pou r p l us  de  
détai l s ,  voi r éga l emen t 7 . 2 . 6 . 2 .  

1 8  1  Shore Synchronizing Is Active (Synchronisation  du quai active)   

Le  s i gnal  est  acti vé  pendan t que  l a  synchron i sati on  du  qua i  est  acti ve.   

1 8  2  Shore Cable  Is Powered (Câble  du quai alimenté)   

Lorsque  l e  mode  de  synchron i sati on  A2  ou  A1  a  é té  choi s i ,  l e  s i gnal  Shore Cable Is Powered  
es t  acti vé  après  l a  réal i sati on  avec succès  ou  l 'abandon  de  l ’ essai  de  câbl e   e t  après  l a  
fermetu re  d u   d i s j oncteu r CB  S1 .  La  tension  et  l a  fréquence  son t  augmen tées  pou r atte i nd re  
l es  va leu rs  nom inal es .  Le  s i gna l  est  ré i n i ti a l i sé  l ors  de  l a  fi n  de  l a  procédu re  de  démarrage.  
Pou r p l us  de  déta i l s ,  voi r éga lemen t 7 . 2 . 6 . 3  et  7 . 2 . 6 . 4 .   

1 8  3  Shore Ready For Adjustment  (Quai prêt pour réglage)   

Le  s i gna l  est  acti vé  l orsque  l e  mode  de  synchron i sati on  A2  a  été  choi s i  e t  q ue  l e  q ua i  est  prêt  
à  augmen ter e t  d im i nuer l a  tens ion  et  l a  fréquence.  Le  s i gnal  est  ré i n i ti a l i sé  l ors  d u  débu t de  
l a  procédure  de  démarrage  (voi r 7 . 2 . 6 . 3)  ou  l ors  de  l a  fi n  d u  mode  d ’ exécu ti on .  Le  s i gnal  est  
d i spon ibl e  l orsque  l e  q ua i  est  en  mode  d ’ exécu ti on ,  s i  l e  q ua i  d i spose  de  cette  
caractéri sti que.   

1 8  5  Shore Synchronized And CB S1  Closed (Quai synchronisé et CB S1  fermé)   

Ce  s i gnal  est  acti vé  l orsque  l e  d i s j oncteu r CB  S1  du  q uai  est  fermé  un i quemen t  l orsque  l e  
mode  de  synchron i sati on  A3  a  été  choi s i .  Le  s ignal  d oi t  ê tre  acti vé  pou r un  m i n imum  de  5  s .   

 

5.8.3  État et  d iagnostic  de  la  pu issance  d ’arrêt 

Le  bloc de  données  su ivant comprend  les  s i gnaux couvrant l a  procédure  d ’arrêt  
(voi r l ’Article  8  et  l e  Tableau  1 7).  

Tableau  1 7  – État et  d iagnostic  de  la  pu issance  d ’arrêt du  quai  

Registre  Bi t  Description  

1 8  8  Shore  Power Will Stop  (Arrêt imminent de  l’alimentation  du quai)   

Le  s i gnal  est  acti vé  comme s i gnal  de  retou r pou r l a  commande  d u  navi re  Ship Co Stop Shore  
Power (Commande  du  navi re  Arrêt  d e  l ’ a l imen tati on  du  qua i ,  voi r 6 . 7 ) .  Le  s i gna l  est  
ré i n i ti a l i sé  l ors  d e  l a  fi n  d e  l a  procédure  d ’ arrêt.  Pou r p l us  de  détai l s ,  voi r éga l emen t  l ’Arti cl e  
8 .   

 

5.9  In formations  de  démarrage 

Ce bloc de  données  (Tableau  1 8)  comprend  l es  valeurs  caractéristiques  du  quai  exigées  pour 
l a  procédure  de  démarrage  (voi r 7 . 2 . 3).  



 –  74  – I EC/IEEE  80005-2 :201 6  
  I EC/ISO/IEEE  201 6  

Tableau  1 8  – Informations  de  démarrage  du  quai  

Registre  Bi t  Description  

20  n  Shore  Rated Short Circuit Current Capacity (Capacité  du courant de  court-circuit assigné du 
quai)   

Des  i n formati ons  concernan t  l e  cou ran t  de  cou rt-ci rcu i t  d u  qua i  seron t  fou rn i es .  Le  format de  
données  est u n  en ti er non  s i gné  avec un  ch i ffre  après  l a  vi rgu l e ,  l ’ u n i té  étan t  l e  kA.   

2 1  n  Shore  Max.  Rated Power Possible  (Puissance max.  assignée du quai possible)   

Des  i n formati ons  concernan t  l a  pu i ssance  d ’ a l imen tati on  du  qua i  seron t fou rn ies.  Le  format  
de  données  est u n  en ti er non  s i gné  avec un  ch i ffre  après  l a  vi rgu l e ,  l ’ u n i té  étan t  l e  MVA.   

La  pu i ssance  demandée  par l e  navi re  d oi t  ê tre  i n férieu re  ou  éga le  à  cette  pu i ssance.   

22  n  Shore  Peak Power Limit (Puissance de  crête  limite  du quai)   

I n formations  concernan t  l e  quai  su r l equel  l a  pu i ssance  de  crête  l im i te  est défi n i e  (n i veau  
maximal  de  l a  demande).  Le  format  de  données  est  u n  en ti er non  s i gné  avec un  ch i ffre  après  
l a  vi rgu l e ,  l ’ u n i té  étan t  l e  MVA.   

23  0  Shore  Voltage 400 V Possible  (Tension du quai 400 V possible)  

23  1  Shore  Voltage 440 V Possible  (Tension du quai 440 V possible)  

23  2  Shore  Voltage 690 V Possible  (Tension du quai 690 V possible)  

23  3  Shore  Voltage 6, 6 kV Possible  (Tension du quai 6, 6 kV possible)  

23  4  Shore  Voltage 1 1  kV Possible  (Tension  du quai 11  kV possible)  

23  5  Spare  reserved for application of non  standard voltage  6 kV (Espace réservé pour 
l'application  d'une tension  non  normalisée de  6 kV)  

23  6  Spare  reserved for application of non  standard voltage  10 kV (Espace  réservé pour 
l'application  d'une tension  non  normalisée de  10 kV)  

23  7-
1 5  

Spares reserved for application  of other non  standard voltages (Espaces réservés pour 
l'application  d'autres tensions non  normalisées)  

24  0  Shore  Frequency 50 Hz Possible  (Fréquence du quai 50 Hz possible)  

24  1  Shore  Frequency 60 Hz Possible  (Fréquence du quai 60 Hz possible)  

24  8  Shore  Synchronization  Mode A1  possible  (Mode Synchronisation  A1  du quai possible)  

Le  côté  navi re  peu t  se  synchron i ser.   

24  9  Shore  Synchronization  Mode A2 possible  (Mode Synchronisation  A2 du quai possible)  

Le  navi re  peu t  se  synchron i ser en  envoyan t  des  s i gnaux de  commande  au  qua i  afi n  
d ’ augmen ter et  de  d im i nuer l a  tensi on  /  l a  fréquence.   

24  1 0  Shore  Synchronization  Mode A3 possible  (Mode Synchronisation  A3 du quai possible)  

Le  quai  peu t  se  synchron i ser.  

NOTE  Par exemple,  pou r un  cou ran t d e  cou rt-ci rcu i t  e t  une  pu i ssance  ass i gnée:  1 00  =  1 0 , 0  kA e t  1 0  =  1 , 0  
MVA.   

 

5.1 0  Valeurs  de  statisme 

Ce bloc de  données  comprend  des  i n formations  provenant d ’un  convertisseur de  fréquence  
statique  concernant l e  statisme  adapté  de  l a  fréquence  et  de  l a  tension ,  voi r l e  Tableau  1 9.  
Pour p lus  de  détai l s ,  voi r 7 . 2 . 2 .  
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Tableau  1 9  – Valeurs  de  statisme du  quai  

Registre  Bi t  Description  

26  n  Shore  Frequency Droop (Statisme de  la  fréquence du quai)  

I n formations  pou r navi res  don t l a  fréquence  est  rég l ée  par l e  converti sseur de  fréquence  
s tati que .  Le  format d e  données  est  u n  en ti er non  s i gné  avec un  ch i ffre  après  l a  vi rgu l e ,  l ’ un i té  
é tan t  l e  % .  Pour p l us  de  d éta i l s ,  vo i r éga lemen t l ’Arti cl e  7 .   

27  n  Shore  Voltage Droop (Statisme de  la  tension  du quai)  

I n formations  pou r navi res  don t l a  tensi on  est  rég l ée  par l e  converti sseur de  fréquence  
s tati que .  Le  format d e  données  est  u n  en ti er non  s i gné  avec un  ch i ffre  après  l a  vi rgu l e ,  l ’ un i té  
é tan t  l e  % .  Pour p l us  de  d éta i l s ,  voi r éga lemen t l ’Arti cl e  7 .  

NOTE  Par exemple,  pou r u n  s tati sme:  1 00  =  1 0 , 0  %  de  stati sme,  50  =  5 , 0  %  de  s tati sme.  

5.1 1  Valeurs  relevées  sur le  compteur d ’énergie  

Le  navi re  peu t j ournal i ser l a  consommation  de  pu issance  par le  b ia is  des  valeurs  du  compteur 
d ’énerg ie,  voi r l e  Tableau  20.  La  valeur de  départ est j ournal i sée  lors  de  l a  fermeture  de  CB  
S1  et l a  va leur d ’arrêt est j ournal isée  l ors  de  l ’ ouverture  de  CB  S1 .  En  cas  d ’ i n terruption  de  l a  
d i stribu tion  é lectrique  du  quai  (ouvertu re  et  fermeture  répétées  de  CB  S1 ),  l e  côté  navi re  doi t 
ten i r compte  de  l a  somme des  d i fféren tes  valeurs  de  départ et d ’arrêt.  

Tableau  20  – Valeurs  relevées  sur l e  compteur d ’énergie  du  quai  

Registre  Bi t  Description  

28  n  Energy Meter Start Value  (Valeur de  départ du compteur d’énergie)  

:  
:  
:  
29  n  

Pour l a  j ou rna l i sati on  d e  l a  consommati on  d e  pu i ssance  du  navi re .  Le  format des  données  
est  u n  doubl e  en ti er non  s i gné,  l ’ u n i té  é tan t  l e  kWh.  Pour p l us  de  déta i l s  su r l e  format  des  
données,  voi r 9 . 2 .  En  ferman t l e  d i s j oncteu r CB  S1 ,  l a  va l eu r rée l l e  du  compteur d ’ énerg i e  
est  j ou rnal i sée  comme  va leu r de  départ  d u  compteur d ’ énerg i e .   

30  n  Energy Meter Stop Value  (Valeur d’arrêt du compteur d’énergie)  

:  
:  
:  
31  n  

Pour l a  j ou rna l i sati on  de  l a  consommati on  de  pu i ssance  du  navi re .  Le  format des  données  
est  u n  doubl e  en ti er non  s i gné,  l ’ u n i té  é tan t  l e  kWh.  Pour p l us  de  déta i l s  su r l e  format  des  
données,  voi r 9 . 2 .  En  ouvran t  l e  d i s j oncteu r CB  S1 ,  l a  va l eu r rée l l e  du  compteu r d ’ énerg i e  est  
j ou rnal i sée  comme  val eu r d ’ arrêt  d u  compteur d ’ énerg ie .   

5.1 2  Données  de  démarrage 

Les  données  de  démarrage  du  quai  sont d ispon ibles  pour la  j ou rnal i sation  et l ’ i denti fication  du  
port,  voi r l e  Tableau  21 .   

Tableau  21  – Données  de  démarrage  du  quai  

Registre  Bi t  Description  

32  n  Shore  Identification  (Identification du quai)  

:  
63  n  

Pour l a  j ou rnal i sati on  d u  navi re .  Le  format  des  données  est  « stri ng»  (chaîne  de  caractères)  
avec une  l ongueur maximale  de  64  caractères.  Pou r p l us  d e  détai l s  su r ce  format de  
données,  voi r 9 . 3 .  

6 Interface  du  navire  

6.1  Numéro de  version  

La  compatibi l i té  du  côté  navi re  peu t être  véri fiée  par l e  b ia is  du  numéro  de  version  fi guran t 
dans  l e  reg istre  supérieur,  voi r l e  Tableau  22 .  
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Tableau  22  – Vérification  de  la  compatibi l i té  du  côté  navire  

Registre  B i t  Description  

0  0-7  Ship Version  Number LB (Numéro de  version  du navire  dans l’octet bas)   

Ship  Version  Number LB  i d en ti fi e  l a  vers i on  d ’ i n terface  re l ati ve  à  l a  présen te  norme  
(numéro  d ’ éd i ti on  d e  l a  norme)  a i ns i  q ue  l e  vo l ume  de  données  et  l es  ad resses  d u  paquet 
de  données  pou r l esquel s  l e  l og i cie l  en  cou rs  d ’ exécu ti on  a  été  conçu .   

0  8 -1 5  Ship Version  Number HB (Numéro de  version  du navire  dans l’octet haut)   

Ship  Version  Number HB  i d en ti fi e  l a  vers i on  du  l og i ci e l  d u  côté  navi re  spéci fi que  au  
fabri can t.   

NOTE  Par exemple ,  pou r l e  numéro  d ’ éd i ti on  de  l a  norme:  1 0  =  80005-2  éd .  1  e t  20  =  80005-2  éd .  2  et  30  =  
80005-2  éd .  3 .  

 

6.2  Sh ip  communication  fau l t  detection  register (Registre  de  détection  de  panne  de  
communication  du  navire)  

La  val id i té  de  l a  commun ication  peut être  véri fiée  par l a  mod i fication  périod ique  de  l a  va leur 
de  ce  reg istre,  en  p lus  du  d iagnostic existant des  fonctions  de  commun ication ,  voi r l e   
Tableau  23.  

Tableau  23  – Détection  de  panne  de  communication  

Registre  Bi t  Description  

1  n  Ship  communication  fault detection  register (Registre de  détection de  panne  de  
communication du navire)   

La  va l eu r d u  reg i stre  Ship communication  fault detection register est  i ncrémen tée  à  chaque  
seconde.   

 

6.3  Modes  de  fonctionnement 

6.3.1  Modes  de  fonctionnement fondamentaux 

Les  modes  de  fonctionnement fondamentaux i nd iquen t au  cours  de  quel le  procédure  et  dans  
quel  état l e  côté  navi re  fonctionne  réel lement,  voi r l e  Tableau  24.  Parmi  l es  modes  
fondamentaux,  seu l  un  peu t être  acti f à  l a  fo is .  
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Tableau  24 – Modes  de  fonctionnement fondamentaux du  navire  

Registre  Bi t  Description  

2  0  Ship Mode Start Up  (Mode Démarrage du navire)   

Le  système  du  navi re  est en  procédure  de  démarrage.  Le  navi re  peu t  fa i re  d émarrer l e  côté  
qua i .  Pou r p l us  d e  détai l s ,  voi r l ’ Arti cl e  7 .   

2  1  Ship Mode Running (Mode Exécution du navire)   

Le  navi re  a  fermé  tous  l es  d i s j oncteu rs  et  ouvert  tous  l es  secti onneurs  de  terre.  Le  système  
est  a l imen té  d u  côté  qua i .   

2  2  Ship Mode Stop (Mode Arrêt du navire)  

Le  navi re  est  en  procédu re  d ’ arrêt.  Pou r p l us  d e  d étai l s ,  voi r l ’ Arti cl e  8 .  

À l a  fi n  d u  mode  Ship Mode Stop ,  l e  système  passe  en  mode  Ship Mode Standby.  

Afin  d ’ évi ter tou te  i n terrupti on  tota l e ,  i l  convien t  q u ’ au  moi ns  un  générateur embarqué  soi t  en  
cou rs  d ’ exécu tion  et  synchron i sé  su r l e  réseau  du  navi re  avan t  q u ’ i l  ne  passe  en  mode  Ship 
Mode Stop .   

2  3  Ship Mode Emergency Stop (Mode Arrêt d’urgence du navire)   

Le  navi re  est  en  arrêt  d ’ u rgence.  Les  acti ons  su i van tes  son t exécu tées  au tomati quemen t  

  La  boucl e  p i l ote  s ’ ouvre  imméd iatemen t.  

  Les  d i s j oncteu rs  S2  et  S3  s ’ ouvren t  imméd iatemen t.   

Après  l 'ouvertu re  du  d i s j oncteu r S2 ,  l e  secti onneu r de  terre  SE2  peu t  être  fermé,  voi r 4 . 9  de  
l ’ I EC/I SO/I EEE  80005-1 :  201 2 .  

Une  ré i n i ti a l i sati on  d u  système  est  exi gée.   

Le  mode  Ship Mode Emergency Stop  es t  acti vé  l orsque  l ’ u ne  des  cond i ti ons  su i van tes  est 
rempl i e :   

  Le  bou ton  d ’ arrêt  d ’ u rgence  du  qua i  est  pressé  

  U ne  a l arme  du  q ua i  est  acti vée   

  Le  bou ton  d ’ arrêt  d ’ u rgence  à  bord  est  pressé  

  U ne  a l arme  du  navi re  est activée  

  U ne  erreu r du  reg i stre  de  détecti on  de  panne  de  commun icati on  est  détectée  a l ors  que  l a  
cl é  d e  déri vati on  du  navi re  n ’ est  pas  en  posi ti on  «on»  et  q ue  l e  n avi re  n ’ est  pas  en  mode  
Ship Mode Running.  

La  boucl e  p i l ote  s ’ ouvre  imméd iatemen t et  l e  navi re  se  met  en  mode  Ship Mode Emergency 
Stop .   

Le  mode  Ship Mode Emergency Stop  se  ré i n i t i a l i se  après  l a  suppress ion  de  l a  cond i ti on  
d ’ acti vati on ,  CB  S2  e t  S3  ouverts ,  SE2  fermé  e t  l e  système  acqu i tté .  Par su i te  d e  cet 
acqu i ttement,  l e  système  passe  en  mode  Ship Mode Standby.   

2  4  Ship Mode Standby (Mode Veille  du navire)  

Le  navi re  est  en  vei l l e ;  seu l s  l es  averti ssemen ts  et  l es  a l armes  du  système  son t  su rvei l l és.  
Lorsqu ’aucun  averti ssemen t n ’ est  acti f e t  q ue  l es  commutateu rs  son t en  posi ti on  i n i ti a l e  (CB  
S2  et  S3  ouverts ,  SE2  fermé),  l e  système  est  prêt  à  d émarrer.   

6.3.2  Essai  de  câble  en  mode  de  fonctionnement (facu ltati f)  

L’essai  de  câble  en  mode  de  fonctionnement i nd ique  que  le  système  du  navi re  est dans  l a  
procédure  d ’essai  de  câble,  voi r l e  Tableau  25.  Le  quai  a l imente  le  câble  en  tension  nominale  
à  pu issance  rédu i te.  Le  système  du  navi re  attend  l e  résu l tat de  l ’essai  du  côté  quai .  

Tableau  25  – Essai  de  câble  en  mode de  fonctionnement du  navire  (facu ltati f)  

Registre  Bi t  Description  

2  8  Ship Mode Cable  Test (Mode Essai de câble  du navire)  

Le  mode  Ship Mode Cable Test  es t  acti vé  (voi r 7 . 2 . 5)  après  réception  de  l a  commande  Shore 
Co Switch  To Test Position  ém i se  par l e  q uai .  Le  s i gna l  est  ré i n i ti a l i sé  avec l e  s i gnal  Shore 
Cable Test End du  q ua i .   
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6.3.3  Modes  de  synchron isation  en  fonctionnement 

Le  mode  de  synchron isation  en  fonctionnement i nd ique  pour quel  type  de  synchron isation  l e  
côté  navi re  est préparé  en  fonction  de  l a  synchron isation  chois ie  (voi r 7 . 2 . 3  et 7 . 2 . 6),  voi r l e  
Tableau  26.  Parmi  tous  l es  modes  de  synchron isation ,  seu l  un  peu t être  acti f à  l a  fo is .  

Tableau  26  – Modes  de  synchron isation  en  fonctionnement du  navire  

Registre  B i t  Description  

3  0  Ship Mode Synchronization  A1  (Mode Synchronisation A1  du navire)   

Le  mode  de  foncti onnement est  d éfi n i  en  foncti on  du  mode  de  synch ron i sati on  choi s i  (vo i r 
7 . 2 . 3) :  l e  côté  navi re  se  synchron i se  su r l e  côté  q ua i  e t  se  ré i n i ti a l i se  à  l a  fi n  de  l a  
procédu re  de  démarrage.  

Pou r p l us  de  déta i l s ,  voi r l ’ Arti cl e  7  (voi r 7 . 2 . 6 . 2) .   

3  1  Ship Mode Synchronization  A2 (Mode Synchronisation A2 du navire)  

Le  mode  de  foncti onnement est  d éfi n i  en  foncti on  du  mode  de  synch ron i sati on  choi s i  (vo i r 
7 . 2 . 3) :  l e  côté  qua i  se  synchron i se  su r l e  côté  navi re  con trôlé  depu i s  l e  navi re  et  se  
ré i n i ti a l i se  à  l a  fi n  de  l a  procédure  de  démarrage.  

Pou r p l us  de  déta i l s ,  voi r l ’ Arti cl e  7  (voi r 7 . 2 . 6 . 3) .   

3  2  Ship Mode Synchronization  A3 (Mode Synchronisation A3 du navire)   

Le  mode  de  foncti onnement est  défi n i  en  foncti on  du  mode  de  synch ron i sati on  choi s i  (vo i r 
7 . 2 . 3) :  l e  côté  qua i  se  synchron i se  su r l e  côté  navi re  et  se  ré i n i ti a l i se  à  l a  fi n  de  l a  
procédu re  de  démarrage.  

Pou r p l us  de  déta i l s ,  voi r l ’ Arti cl e  7  (voi r 7 . 2 . 6 . 4) .  

 

6.4 Alarmes  

Les  a larmes  i nd iquen t un  état cri tique  à  bord ,  qu i  déclenche  le  système  du  navi re,  voi r l e  
Tableau  27.  L ’a larme est acti vée  l orsqu ’un  sous-système  fondamental  (relais  de  protection)  
émet un  s ignal  d ’a larme.  Les  a larmes  d isparaissen t dès  l ors  que  l ’ a larme est éte in te  et,  l e  cas  
échéant,  de  nouveau  acqu i ttée  dans  l e  sous-système.  Des  a larmes  supplémentai res  peuvent 
être  i nd iquées  dans  le  System Summary Alarm  (Résumé d ’a larme du  système,  voi r 6 . 8 . 1 ) ,  
mais  ces  alarmes  ne  sont pas  détai l lées  dans  ce  b loc de  données.  Le  côté  quai  se  déclenche  
après  réception  d ’une  alarme  (par le  b ia is  de  l a  boucle  p i lote  et  de  la  présente  in terface).  

Tableau  27  – Alarmes  du  navire  

Registre  Bi t  Description  

5  5  Ship Alarm Circuit Breaker Protection  (Alarme de  protection du disjoncteur du navire)   

 

6.5 Avertissement 

Les  avertissements  i nd iquen t un  état cri tique  à  bord ,  l equel  ne  déclenche  pas  l e  système  du  
quai ,  voi r l e  Tableau  28.  Lorsqu ’un  avertissement est acti f en  mode  vei l l e,  i l  est impossible  
d ’ i n i ti a l i ser l a  procédure  de  démarrage.  Actuel lement,  aucun  avertissement n ’est défin i  dans  
l a  norme.  Des  avertissements  supplémentai res  peuvent être  mentionnés  dans  l e  Ship 
Summary Warning (Résumé d ’avertissement du  navi re,  voi r 6 . 8 . 1 ) ,  mais  ces  avertissements  
ne  son t pas  détai l lés  dans  ce  b loc de  données.  

Tableau  28  – Avertissements  du  navire  

Registre  Bi t  Description  

7  0-1 5  Reserved  for add i ti ona l  sh i p  warn i ngs  (Réservé  pou r l es  averti ssemen ts  suppl émen tai res  du  
navi re)  
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6.6  État des  commutateurs  

Le  b loc d ’ i n formations  concernant l ’ état des  commutateurs  présente  l ’ état de  tous  l es  
d is joncteurs,  sectionneurs  de  terre  et commutateurs  auxi l i a i res  concernés,  voi r l e  Tableau  29.  
S ' i l s  ne  son t n i  ouverts  n i  fermés,  l es  commutateurs  son t considérés  comme étan t en  posi tion  
i n terméd iai re  (par exemple  CB  S2  et S3,  SE2).  

Tableau  29  – État des  commutateurs  du  navire  

Registre  B i t  Description  

9  0  CB S2 Open  (CB S2 ouvert)   

9  1  CB S2 Closed (CB S2 fermé)   

9  2  Earth  Switch  SE2 Open (Sectionneur de  terre SE2 ouvert)   

9  3  Earth  Switch  SE2 Closed (Sectionneur de  terre  SE2 fermé)   

9  4  CB S3 Open  (CB S3 ouvert)   

9  5  CB S3 Closed (CB S3 fermé)   

9  8  Ship Emergency Stop  Button  (Bouton d’arrêt d’urgence  du navire)   

Le  s i gnal  i nd i que  qu ’ au  moi ns  un  bou ton  d ’ arrêt  d ’ u rgence  est  pressé.  Tan t  q ue  l e  bou ton  
d ’ arrêt d ’ u rgence  n ’ est  pas  re l âché,  i l  est  imposs ib l e  d ’ acqu i tter l e  système.   

 

6.7  Commandes  

Les  commandes  du  navi re  sont u ti l i sées  pour envoyer des  demandes  au  côté  quai  (voi r 
l ’Article  7  et l e  Tableau  30) .  Une  mod i fication  de  s ignal  de  0→1  est exigée  pour chaque  
commande  à  l ’ étape  spéci fiée.  Le  si gnal  de  commande  doi t  être  activé  j usqu ’à  réception  du  
s ignal  de  retour.  
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Tableau  30  – Commandes  du  navire  

Registre  Bi t  Description  

1 0  0  Ship Co Switch  To Start Up Mode (Commande du navire  Passer en  mode démarrage)  

Le  navi re  i nd i que  au  côté  q ua i  de  l ancer l a  procédu re  de  d émarrage  (Shore Mode Start Up) .  
Les  cond i ti ons  préal abl es  pou r cette  commande  requ i èren t  que  l e  q uai  soi t  en  mode  Shore 
Mode Standby et que  l e  n avi re  so i t  en  mode  Ship Mode Standby e t  qu ’ i l  n ’ y a i t  aucun  
averti ssemen t concernant  l e  côté  qua i ,  l e  côté  navi re  et  l ’ é tat  des  commutateu rs  en  posi ti on  
de  base  (CB  S1 ,  CB  S2  e t  CB  S3  ouverts,  SE1  e t  SE2  fermés) .   

Le  s i gna l  de  retou r ém i s  par l e  q uai  est  l e  mode  Shore Mode Start up  (voi r 5 . 3 . 1 )  

1 0  1  Ship Co Stop Shore  Power (Commande du navire  Arrêt de  l’alimentation  du quai)   

Le  navi re  i nd i que  au  côté  q ua i  de  l ancer l a  procédu re  d ’ arrêt  (Shore Mode Stop) .   

Le  s i gna l  de  retou r ém i s  par l e  q uai  est  Shore Power will Stop  (voi r 5 . 8 . 3).  Le  quai  fonctionne  
en  mode  Shore Mode Stop  (voi r 5 . 3 . 1 )   

1 0  2  Ship Co Start Shore  Power (Commande du navire  Démarrer l’alimentation  du quai)  

Le  navi re  i nd i que  au  côté  q ua i  de  prend re  l es  mesu res  de  commutati on  nécessai res  afi n  de  
pouvoi r a l imen ter l e  navi re  depu i s  l e  qua i .  Le  qua i  ouvre  l e  secti onneur de  terre  SE1  à  l a  
réception  de  l a  commande  de  démarrage  ém ise  par l e  navi re .  Le  navi re  ouvre  l e  secti onneu r 
de  terre  SE2  à  l a   récepti on  du  s i gna l  de  retour (voi r 7 . 2 . 4) .  La  cond i ti on  préa l abl e  requ i ert  
q ue  l e  q ua i  i nd i que  Shore  Power Choice possible  e t  Shore Ready for Start.   

Le  s i gna l  de  retou r ém i s  par l e  q uai  est  Shore Power is starting  (voi r 5 . 8 . 2 . 4)  

1 0  3  Ship Co Test Cable (Commande du navire  Essai de  câble)   

Le  navi re  i nd i que  au  côté  qua i  q u ’ un  essai  de  câbl e  est  demandé  au  navi re .  

La  cond i ti on  préal abl e  à  cette  commande  requ i ert  q ue  l e  q ua i  i nd i q ue  Shore  Cable  Test 
Ready (voi r 5 . 8 . 2 . 4)   

Le  s i gna l  de  retou r ém i s  par l e  q uai  est  Shore Mode Cable  Test  (voi r 5 . 3 . 2)  

1 0  4  Ship Co No Cable  Test (Commande du navire  Pas d’essai de  câble)   

Le  navi re  i nd i que  au  côté  q ua i  q u ’ un  essai  de  câbl e  n ’ est  pas  demandé  au  navi re .  

La  cond i ti on  préal abl e  à  cette  commande  requ i ert  q ue  l e  q ua i  i nd i q ue  Shore  Cable  Test 
Ready (voi r 5 . 8 . 2 . 5)   

Le  s i gna l  de  retou r ém i s  par l e  q uai  est  Shore Cable  Test End  (voi r 5 . 8 . 2 . 5)  

1 0  5  Ship Co Synchronize  A1(Commande du navire  Synchronisation  A1 )   

Le  navi re  i nd i que  au  côté  q ua i  q u ’ i l  souha i te  se  synch ron i ser l u i -même.   

Les  s i gnaux de  retou r son t  Shore Mode Synchronization  A1  (voi r 5 . 3 . 3)  et  Shore 
Synchronizing Mode Possible  (voi r 5 . 8 . 2 . 3).  

1 0  6  Ship Co Synchronize  A2 (Commande du navire  Synchronisation  A2)  

Le  navi re  i nd i que  au  côté  q ua i  q u ’ i l  souha i te  se  synch ron i ser l u i -même  avec l ’ a i de  du  
converti sseur à  terre.   

Les  s i gnaux de  retou r son t  Shore Mode Synchronization  A2  (voi r 5 . 3 . 3)  et  Shore 
Synchronizing Mode Possible  ou  Shore Synchronizing Mode Not Possible  (voi r 5 . 8 . 2 . 3) .  

1 0  7  Ship Co Synchronize  A3 (Commande du navire  Synchronisation  A3)   

Le  navi re  i nd i que  au  côté  q ua i  q u ’ i l  souha i te  ê tre  synchron i sé  d epu i s  l e  q uai .  

Les  s i gnaux de  retou r son t  Shore Mode Synchronization  A3  (voi r 5 . 3 . 3)  et  Shore  
Synchronizing Mode Possible  ou  Shore Synchronizing Mode Not Possible  (voi r 5 . 8 . 2 . 3) .  

1 0  8  Ship Co Voltage Adjustment Up (Commande du navire  Augmentation de  la  tension)  

Cette  commande  est  acti ve  un i quemen t l orsque  l e  mode  Ship  Mode Synchronization  A2  es t  
acti f e t  que  l e  s i gna l  Shore  Ready For Adjustment  es t  envoyé  depu is  l e  q ua i  (voi r 7 . 2 . 6 . 3)  ou  
en  mode  Shore Mode Running.  Le  navi re  i nd i que  au  côté  qua i  q ue  l a  tens i on  doi t  être  
augmen tée.  Dès  l ors  q ue  l e  s i gna l  est  reçu ,  l e  q uai  augmente  l a  tension .  En  cas  d ’ erreu r au  
n i veau  de  l a  commun icati on ,  l ’ augmen tati on  de  l a  tensi on  s ’ arrête.   

Aucun  s i gnal  de  retou r.  
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Registre  Bi t  Description  

1 0  9  Ship Co Voltage Adjustment Down (Commande du navire  Réduction  de  la  tension)   

Cette  commande  est  acti ve  un i quemen t l orsque  l e  mode  Ship Mode Synchronization  A2  es t  
acti f e t  que  l e  s i gnal  Shore Ready For Adjustment  es t  envoyé  depu i s  l e  q ua i  (voi r 7 . 2 . 6 . 3)  ou  
en  mode  Shore Mode Running.  Le  navi re  i n d i que  au  côté  qua i  que  l a  tens i on  doi t  être  
d im i nuée.  Dès  l ors  q ue  l e  s i gna l  est  reçu ,  l e  qua i  d im i nue  l a  tensi on .  En  cas  d ’ erreu r au  
n i veau  de  l a  commun icati on ,  l a  réducti on  de  l a  tension  s ’ arrête.   

Aucun  s i gnal  de  retou r.   

1 0  1 0  Ship Co Frequency Adjustment Up (Commande du navire Augmentation de  la  fréquence)   

Cette  commande  est  acti ve  un i quemen t l orsque  l e  mode  Ship  Mode Synchronization  A2  es t  
acti f e t  que  l e  s i gna l  Shore  Ready For Adjustment  es t  envoyé  depu i s  l e  q uai  (voi r 7 . 2 . 6 . 3)  ou  
en  mode  Shore Mode Running.  Le  navi re  i nd i que  au  côté  qua i  que  l a  fréquence  doi t  être  
augmen tée.  Dès  l ors  que  l e  s i gna l  est  reçu ,  l e  q uai  augmente  l a  fréquence.  En  cas  d ’ erreur 
au  n i veau  de  l a  commun icati on ,  l ’ augmentati on  de  l a  fréquence  s ’ arrête.   

Aucun  s i gnal  de  retou r.   

1 0  1 1  Ship Co Frequency Adjustment Down (Commande du navire  Réduction  de la  fréquence)   

Cette  commande  est  acti ve  un i quemen t l orsque  l e  mode  Ship  Mode Synchronization  A2  es t  
acti f e t  que  l e  s i gna l  Shore  Ready For Adjustment  es t  envoyé  depu is  l e  q ua i  (voi r 7 . 2 . 6 . 3)  ou  
en  mode  Shore Mode Running.  Le  navi re  i n d i que  au  côté  qua i  q ue  l a  fréquence  doi t  ê tre  
d im i nuée.  Dès  l ors  que  l e  s i gna l  est  reçu ,  l e  qua i  d im i nue  l a  fréquence.  En  cas  d ’ erreu r au  
n i veau  de  l a  commun icati on ,  l a  réducti on  de  l a  fréquence  s ’ arrête .   
Aucun  s i gnal  de  retou r.  

 

6.8  État et  d iagnostic  

6.8.1  État général  et  d iagnostic  

Le  bloc de  données  concernant l ’ état général  et l e  d iagnostic du  navi re  comprend  un  résumé  
des  s ignaux a insi  que  l a  tota l i té  des  s ignaux couvran t l ’ i n tégral i té  du  système,  voi r  
l e  Tableau  31 .  
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Tableau  31  – État général  et  d iagnostic  du  navire  

Registre  Bi t  Description  

1 2  0  Ship No Fault (Pas de  panne  du navire)   

Le  s i gnal  est  acti vé  l orsque  l e  système  est  exempt  d e  tou te  a l arme  et  d e  tou t  averti ssemen t.  
Lorsqu ’ une  a l arme  ou  un  averti ssemen t apparaît,  l e  s i gnal  est  ré i n i ti a l i sé .   

1 2  1  Ship Fault (Panne du navire)   

Pour des  ra i sons  de  sécu ri té ,  Ship Fault  es t  l e  s i gna l  i nversé  de  Ship No Fault.  Ship Fault est 
l e  résumé  de  s i gna l  pou r Ship Summary Alarm  e t  Ship Summary Warning depu is  l e  côté  
navi re .   

1 2  2  Ship Summary A larm (Résumé d’alarme du navire)   

Ce  s i gnal  est  u n  résumé  de  s i gna l  pou r tou tes  l es  a l armes  (voi r 6 . 4 )  e t  pour d ’ au tres  a l armes  
supplémen tai res  du  système  qu i  ne  son t  pas  énumérées  dans  l e  b l oc  de  données  concernan t  
l es  a l armes.  Le  System Summary Alarm  es t  ré i n i ti a l i sé  d ès  l ors  que  l e  système  est  exempt  
de  tou te  a l arme.  Les  côtés  navi re  e t  q uai  effectuen t  au tomati quemen t u n  arrêt  d ’ u rgence.   

1 2  3  Ship No Summary Alarm (Pas de  résumé d’alarme du navire)   

Pour des  ra i sons  de  sécu ri té ,  Ship No Summary Alarm est  l e  s i gna l  i nversé  de  Ship Summary 
Alarm .   

1 2  4  Ship Summary Warning (Résumé d’avertissement du navire)   

Ce  s i gnal  est  u n  résumé  de  s i gna l  pou r tous  l es  averti ssemen ts  (voi r 6 . 5 )  et  pou r d ’ au tres  
averti ssemen ts  suppl émen ta i res  du  système  q u i  ne  son t pas  énumérés  dans  l e  b l oc  de  
données  concernan t  l es  averti ssemen ts .  Le  Ship  Summary Warning  es t  ré i n i ti a l i sé  dès  l ors  
que  l e  système  est exempt de  tou t  averti ssemen t.   

1 2  6  Ship Different Interface Version  (Version  d’interface différente  du navire)   

Ce  s i gnal  est  acti vé  l orsque  l e  n avi re  i den ti fi e  d i fféren ts  numéros  de  vers i on  (Shore Version  
Number LB  e t  Ship Version  Number LB)  pou r l a  vers i on  d ’ i n terface  en tre  l e  q ua i  e t  l e  n avi re  
(voi r 5 . 1  e t  6 . 1 ).   

1 2  7  Ship Interface Version  Is Compatible  (Version  d’interface du navire  compatible)   

Ce  s i gnal  est  acti vé  l orsque  l e  l og i cie l  i n sta l l é  su r l e  n avi re  peu t  prend re  en  charge  l a  version  
d ’ i n terface  détectée  (Shore Version  Number LB)  d u  qua i .  Le  s i gnal  est  acti vé  u n i quemen t 
l orsqu ’ une  vers ion  d ’ i n terface  d i fféren te  est  détectée  en tre  l e  navi re  et  l e  qua i  e t  que  l e  qua i  
a  u n  numéro  de  vers i on  i n férieu r à  cel u i  d u  côté  navi re .   

 

6.8.2  État et  d iagnostic  du  démarrage 

6.8.2 .1  Général i tés  

Les  b locs  de  données  su ivan ts  comprennent des  i nd ications  concernant l es  opérations  au  
cours  desquel les  l e  navi re  est réel lement acti f (voi r 7 . 2).   

6.8.2.2  État et  d iagnostic  / valeurs  de  statisme 

Le  b loc de  données  su ivan t comprend  l es  s ignaux couvran t l a  sous-procédure  Choice  d roop 
values  (voi r 7 . 2 . 2  et  l e  Tableau  32).  
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Tableau  32  – État  et  d iagnostic  / valeurs  de  statisme du  navire  

Registre  Bi t  Description  

1 4  1  Ship Droop Values Required (Valeurs de  statisme du navire  exigées)   

Le  navi re  i nd i que  au  q uai  q u ’ une  adaptati on  du  s tati sme  est  exi gée.   

1 4  2  Ship Droop Values Valid (Valeurs de statisme du navire  valides)   

Le  s i gnal  est  acti vé  dès  l ors  que  l es  val eu rs  de  stati sme  du  b l oc  d e  données  son t va l i d es  
(voi r 6 . 1 0  et  7 . 2 . 2) .  Le  s i gna l  do i t  ê tre  ré i n i ti a l i sé  par l a  réponse  Shore Droop Values Valid  
ém ise  depu i s  l e  q uai .   

1 4  3  Ship Droop Values Skip (Valeurs de statisme du navire  ignorées)   

En  défi n i ssan t  ce  s i gnal ,  l e  q ua i  i gnore  l a  sous-procédure  Choice  d roop  val ues  (voi r 7 . 2 . 2) .  
Le  s i gna l  est  ré i n i ti a l i sé  l ors  de  l a  fi n  de  l a  procédure  de  d émarrage.   

1 4  4  Ship Droop Values Not Accepted (Valeurs de  statisme du navire  non acceptées)   

Le  navi re  i nd i que  au  q uai  q ue  l es  va leu rs  de  s tati sme  reçues  ne  son t  pas  acceptées  et,  d e  ce  
fa i t,  q ue  l e  navi re  va  en  envoyer de  nouvel l es,  après  quoi  l e  q ua i  enverra  éga l emen t de  
nouvel l es  val eurs .  Le  s i gnal  doi t  être  ré i n i ti a l i sé  en  envoyan t  l es  nouvel l es  val eu rs  Ship 
Droop Values Valid  ou  en  i g noran t  l es  val eu rs  de  stati sme  Ship Droop Values Skip .   

1 4  5  Ship Droop Values Accepted (Valeurs de  statisme du navire  acceptées)   

Le  navi re  i nd i que  au  q uai  q ue  l es  va leu rs  de  s tati sme  envoyées  son t  acceptées.  Le  navi re  et  
l e  qua i  metten t fi n  à  l a  sous-procédure  des  val eu rs  d e  stati sme.  Le  s i gna l  est  ré i n i ti a l i sé  l ors  
de  l a  fi n  de  l a  procédure  de  démarrage.   

 

6.8.2 .3  État et  d iagnostic  / démarrage  de  l ’ al imentation  

Le  b loc de  données  su ivant comprend  les  s ignaux couvran t l a  sous-procédure  Start of Power 
(Démarrage  de  l ’ a l imentation )  (voi r 7 . 2 . 4  et l e  Tableau  33).  

Tableau  33  – État et  d iagnostic  /  démarrage  de  l ’al imentation  du  navire  

Registre  Bi t  Description  

1 6  0  Ship Ready For Start (Navire  prêt à  démarrer)   

Le  navi re  d éfi n i t  l e  s i gna l  après  l a  sé l ecti on  de  l a  pu i ssance  et  d u  mode  de  synchron i sati on   
(voi r 7 . 2 . 3)  et  l orsque   l e  q ua i  i n d i que  Shore  Ready For Start.  Le  s i gnal  est  ré i n i ti a l i sé  l ors  de  
l a  fi n  d u  mode  de  démarrage.   

1 6  2  Ship Permission  To Close  Shore  CB (Permission  du navire  pour fermer le  disjoncteur du 
quai)   

Le  s i gnal  est  acti vé   l orsque  l e  q uai  i n d i que  Shore Power Is Starting  (vo i r 5 . 8 . 2)  comme  
perm iss ion  pour l ancer l a  procédu re  de  démarrage  et  permettre  tou te  opérati on  de  
commu tation  du  d i s j oncteu r du  qua i .  Le  s i gna l  est  ré i n i ti a l i sé  après  l a  récepti on  du  s i gnal  
Shore Ready For Cable  Test.  La  perm issi on  Ship Permission  To Close Shore  CB  est  
j ou rnal i sée  à  terre  et  est  va l i de  pendan t  l e  reste  de  l a  procédure  de  démarrage.   

 

6.8.2 .4 État et  d iagnostic  / essai  de  câble  facu l tati fs  

Le  b loc de  données  su ivant comprend  l es  s i gnaux couvran t l e  quai  qu i  i nd iquent l ’opération  
qu i  est réel lement active  lors  de  l a  procédure  d ’essai  de  câble  (voi r 7 . 2 .5  et l e  Tableau  34).  

Tableau  34 – État  et  d iagnostic  / essai  de  câble  facu l tati fs  du  navire  

Registre  Bi t  Description  

1 7  6  Ship Switched To Cable  Test Position  (Navire  passé en  position  d’essai de câble)   

Le  s i gna l  est  l e  s i gnal  de  retour de  l a  commande  Shore Co Switch  To Cable  Test Position  
(Commande du quai Passer en  position  d’essai de câble)  (voi r 5 . 7) .  Ce  s i gna l  est  acti f 
l orsque  CB  S2  est  en  posi ti on  i so l ée  e t  q ue  SE2  est  ouvert.   
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6.8.2 .5  État et  d iagnostic  / synchron isation  

Ce bloc de  données  comprend  les  s ignaux couvran t l a  sous-procédure  Synchron ization  (voi r 
7 . 2 .6  et l e  Tableau  35).  

Tableau  35  – État et  d iagnostic  /  synchronisation  du  navire  

Registre  Bi t  Description  

1 8  4  Ship Ready To Close  CB S3 (Navire  prêt à  fermer CB S3)   

À l a  fi n  de  l a  procédu re  d ’ essai  de  câble ,  l ors  de  l a  récepti on  d u  s i gna l  Shore Cable  Test 
End,  l e  navi re  i nd i que  au  quai  q ue  CB  S3  peu t  ê tre  fermé  s i  l e  mode  de  synchron isati on  A3  a  
été  choi s i .  Le  s i gnal  est  ré i n i ti a l i sé  l ors  d e  l a  fi n  d e  l a  procédure  de  démarrage.   

1 8  5  Ship Synchronized And CB S3 Closed (Navire synchronisé  et CB S3 fermé)   

Le  s i gnal  est  acti vé  l orsque  l e  navi re  effectue  u ne  synchron i sati on  (Ship Mode 
Synchronization  A2  ou  Ship Mode Synchronization  A1 )  e t  q ue  l e  d i s j oncteu r CB  S3  du  navi re  
est  fermé.  Le  s i gna l  doi t  être  acti vé  pou r un  m i n imum  de  5  secondes.   

 

6.8.3  État et  d iagnostic  de  la  pu issance  d ’arrêt 

Le  bloc de  données  su ivan t comprend  l es  s i gnaux couvran t l a  procédure  d ’arrêt (voi r l ’Article  
8  et l e  Tableau  36).  

Tableau  36  – État et  d iagnostic  de  la  pu issance d ’arrêt  du  navire  

Registre  Bi t  Description  

1 8  9  Ship Shore  Power Zero (Aucune alimentation  entre  le  quai et le  navire)  

Ce  s i gnal  est  acti vé  d ans  l a  procédu re  d ’ arrêt,  l orsque  l e  système  d ’a l imentati on  propre  au  
navi re  a  pri s  l e  con trôl e  d u  chargemen t complet  e t  q u ’ aucune  a l imen tati on  provenan t  du  quai  
n ’ est  a l ors  exi gée  (voi r l ’ Arti cl e  8) .  Le  s i gna l  est  ré i n i ti a l i sé  à  l a  fi n  de  l a  procédure  d ’ arrêt 
(qua i  en  mode  Shore Mode Standby) .  

 

6.8.4 État et  d iagnostic  supplémentaires  

Ces  s ignaux spéciaux son t exigés  pour l ’ i den ti fi cation  du  mode  de  panne  (voi r 5 . 3 . 4  et l e  
Tableau  37).  

Tableau  37  – État et  d iagnostic  supplémentaires  du  navire  

Registre  B i t  Description  

1 8  1 0  Ship Generators All Off (Tous les générateurs du navire  sont coupés)   

Ce  s i gnal  est  acti vé  l orsque  tous  l es  générateu rs  du  navi re  son t  coupés  ou  ne  son t  pas  re l i és  à  
l a  barre  omn ibus.   

1 8  1 1  Ship Generators Min  One On  (Au moins un  des générateurs du navire  est en  marche)   

Ce  s i gnal  est  acti vé  l orsqu ’au  moi ns  un  des  générateu rs  du  navi re  est en  marche  ou  est  re l i é  à  
l a  barre  omn ibus.   

 

6.9  In formations  de  démarrage 

Ce bloc de  données  comprend  l es  valeurs  caractéristiques  du  navi re  exigées  pour la  
procédure  de  démarrage  (voi r 7 . 2 .3  et l e  Tableau  38).  
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Tableau  38  – Informations  de  démarrage  du  navire  

Registre  B i t  Description  

20  n  Ship  Rated Short Circuit Current (Courant de  court-circuit assigné du navire)   

Le  format d e  données  est  u n  en ti er non  s i gné  avec u n  ch i ffre  après  l a  vi rgu l e ,  l ’ u n i té  étan t  l e  
kA.   

2 1  n  Ship  Power Requested (Puissance du navire  demandée)   

I n formations  d u  navi re  exi geant  de  l a  pu i ssance.  Le  format de  données  est  u n  en ti er non  s i gné  
avec un  ch i ffre  après  l a  vi rgu l e,  l ’ u n i té  étan t  l e  MVA.   

L ’ a l imen tati on  fou rn i e  par l e  qua i  do i t  être  supéri eu re  ou  éga l e  à  cette  pu i ssance.   

23  0  Ship Voltage 400 V Requested (Tension du navire  400 V demandée)   

23  1  Ship Voltage 440 V Requested (Tension du navire  440 V demandée)   

23  2  Ship Voltage 690 V Requested (Tension du navire  690 V demandée)   

23  3  Ship Voltage 6, 6 kV Requested (Tension du navire  6, 6 kV demandée)   

23  4  Ship Voltage 11  kV Requested (Tension du navire  11  kV demandée)   

23  5  Spare  reserved for application of non standard voltage  6 kV (Espace réservé pour l'application 
d'une tension non  normalisée de  6 kV)  

23  6  Spare  reserved for application of non standard voltage  10 kV (Espace  réservé  pour 
l'application  d'une tension  non  normalisée de  10 kV)  

23  7-
1 4  

Spares reserved for application  of other non  standard voltages (Espaces réservés pour 
l'application  d'autres tensions non  normalisées)  

23  1 5  Shore  Connection  Transformer onboard is used (Transformateur de  connexion  du quai utilisé  à  
bord)  

24  0  Ship Frequency 50 Hz Requested (Fréquence du navire  50 Hz demandée)   

24  1  Ship Frequency 60 Hz Requested (Fréquence du navire  60 Hz demandée)   

NOTE  Par exemple,  pou r un  cou ran t d e  cou rt-ci rcu i t  e t  une  pu i ssance  ass i gnée:  1 00  =  1 0 , 0  kA e t  1 0  =  1 , 0  
MVA.  

 

6.1 0  Valeurs  de  statisme 

Ce b loc de  données  comprend  des  i n formations  permettan t à  un  convertisseur de  fréquence  
statique  d ’adapter l e  statisme  de  la  fréquence  et de  la  tension ,  voi r l e  Tableau  39.  Pour p lus  
de  détai l s ,  voi r 7 . 2 . 2 .  

Tableau  39  – Valeurs  de  statisme du  navire  

Registre  B i t  Description  

26  n  Ships Frequency Droop (Statisme de  la  fréquence du navire)   

I n formations  permettan t  au  converti sseu r de  fréquence  stati que  du  qua i  d ’ adapter l e  s tati sme  
de  l a  fréquence  pou r faci l i ter l a  synch ron i sati on .  Le  format  de  données  est  u n  en ti er non  s i gné  
avec un  ch i ffre  après  l a  vi rgu l e,  l ’ u n i té  étan t  l e  % .  Pou r p l us  de  détai l s ,  voi r éga l emen t l ’Arti cl e  
7 .  

27  n  Ships Voltage Droop (Statisme de  la  tension  du navire)   

I n formations  permettan t  au  converti sseu r de  fréquence  s tati que  du  quai  d ’ adapter l e  s tati sme  
de  l a  tensi on  pou r faci l i ter l a  synch ron i sati on .  Le  format  de  données  est  u n  en tier non  s i gné  
avec un  ch i ffre  après  l a  vi rgu l e,  l ’ u n i té  étan t  l e  % .  Pou r p l us  de  détai l s ,  voi r éga l emen t  l ’Arti cl e  
7 .  

NOTE  Par exemple,  pou r u n  s tati sme:  1 00  =  1 0 , 0  %  de  stati sme,  50  =  5 , 0  %  de  s tati sme.  

 

6.1 1  Données  de  démarrage 

Les  données  de  démarrage  du  navi re  son t d ispon ibles  pour la  j ou rnal i sation  et  l ’ i denti fication  
du  navi re,  voi r l e  Tableau  40.  Le  code  de  l ’OMI ,  l e  fourn isseur d ’énerg ie  souhai té  et l e  nom  du  
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navi re  doiven t être  d ispon ibles  avant que  la  commande  Ship Co Switch To Start Up Mode ne  
soi t  envoyée  au  côté  quai .  Avec une  mod i fication  du  s ignal  de  la  commande  Ship Co Switch 
To Start Up Mode  de  0→1 ,  ces  données  sont j ournal i sées  du  côté  quai .  

Tableau  40  – Données  de  démarrage  du  navire  

Registre  Bi t  Description  

32  n  Ship Name (Nom du navire)  

:  
63  

 
n  

Pour l a  j ou rnal i sati on  du  port.  Le  format  des  données  est « stri ng»  (chaîne  de  caractères)  
avec une  l ongueur maximale  de  64  caractères.  Pou r p l us  de  détai l s  su r ce  format de  
données,  voi r 9 . 3 .  

64  n  Ship Identification  (Identification  du navire)   

:  
73  

 
n  

Code  de  l ’OM I  pou r l a  j ou rnal i sati on  d u  port.  Le  format d es  données  est  « stri ng»  (chaîne  de  
caractères)  avec une  l ongueur maximale  de  20  caractères.  Pou r p l us  d e  déta i l s  su r ce  format 
de  données,  voi r 9 . 3 .  

74  n  Ship Desired Energy Supplier (Fournisseur d’énergie  souhaité  du navire)   

:  
1 05  

 
n  

Pour l a  j ou rnal i sati on  du  port.  Le  format  des  données  est « stri ng»  (chaîne  de  caractères)  
avec une  l ongueur maximale  de  64  caractères.  Pou r p l us  de  détai l s  su r ce  format de  
données,  voi r 9 . 3 .   

 

7  Procédure de  démarrage 

7.1  Général i tés  

La  procédure  de  démarrage  est l a  procédure  permettan t d ’ i n i tia l i ser l a  connexion  é lectrique  
au  navi re.  Les  i n formations  générales,  techn iques  et relatives  à  l a  sécuri té  son t échangées  au  
cours  de  cette  procédure.  La  procédure  doi t  être  exécu tée  de  man ière  séquentiel le.  E l le  doi t  
être  arrêtée  et redémarrée  lorsque  l e  temps  l im i te  de  transfert a  été  dépassé  ou  qu ’un  arrêt 
de  sécuri té  est acti vé,  voi r 9. 2  et  9 . 3  de  l ’ I EC/ISO/IEEE  80005-1 : 201 2.  

7.2  Flux de  données  

7.2 .1  Lancement du  démarrage 

Les  cond i tions  su ivantes  doiven t être  rempl ies  afin  de  l ancer l a  procédure  de  démarrage:   

•  La  l ia ison  est rel iée  et est en  marche  

•  Le  côté  quai  doi t  être  en  mode  Shore Mode Standby  

•  Le  système du  quai  n ’a  pas  d ’a larmes  ou  d ’avertissements  acti fs  (Shore No Fault)   

•  Le  côté  navi re  doi t  être  en  mode  Ship Mode Standby  

•  Le  système  du  navi re  n ’a  pas  d ’a larmes  ou  d ’avertissements  acti fs  (Ship No Fault)   

•  Les  boucles  p i lotes  son t fermées  

•  Le  d is joncteur S1  est en  posi tion  OPEN  (ouverte)   

•  Le  sectionneur de  terre  SE1  est en  posi tion  CLOSED (fermée)   

•  Le  d is joncteur S2  est en  posi tion  OPEN  (ouverte)   

•  Le  sectionneur de  terre  SE2  est en  posi tion  CLOSED (fermée)   

•  Le  d isjoncteur S3  est en  posi tion  OPEN  (ouverte)   

Lorsque  les  cond i tions  susmentionnées  son t rempl ies,  l e  navi re  peu t l ancer l a  procédure  de  
démarrage  à  l ’ a ide  de  l a  commande  Ship Co Switch To Start Up Mode (voi r 6 . 7) .  Une  
mod i fication  du  s i gnal  de  0→1  est exigée  pour cette  commande.  Le  quai  passe  en  mode  de  
fonctionnement Shore Mode Start Up en  retour.  Avant d ’envoyer l a  commande,  l e  navi re  doi t  
s ’assurer que  les  données  de  démarrage  (voi r 6 . 1 1 )  son t correctement renseignées.  Lorsque  
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l e  mode  de  fonctionnement passe  en  mode  Shore Mode Start Up,  ces  données  son t 
j ou rnal isées  du  côté  quai  pour cette  connexion  é lectrique.  Le  navi re  peu t abandonner l a  
procédure  de  démarrage  à  l ’ a i de  de  la  commande  d ’arrêt Ship Co Stop Shore Power (voi r 6 . 7)  
et l e  quai  repasse  a lors  en  mode  de  fonctionnement Shore Mode Standby.   

7.2.2  Choix des  valeurs  de  statisme 

Lorsque  l e  côté  quai  i nd ique  l e  mode  Shore Mode Start Up ,  l a  sous-procédure  Droop  values  
(valeurs  de  statisme)  est active.   

Le  quai  i nd ique  s i  l ’ adaptation  des  valeurs  de  statisme est possib le  (Shore Droop Values 
Possible) .  Le  navi re  i nd ique  s i  l ’ adaptation  des  valeurs  de  statisme  est exigée  (Ship Droop 
Values Required) .  Lorsque  l ’ adaptation  des  valeurs  de  statisme  n ’est pas  exigée  ou  
impossible,  l e  quai  acti ve  l e  s ignal  Shore Droop Values Done et l e  navi re  a insi  que  l e  quai  
metten t fin  à  cette  sous-procédure.  Lorsque  l ’adaptation  du  statisme est exigée  et possib le,  l e  
navi re  sais i t l es  valeurs  du  statisme (voi r 6 . 1 0)  et   acti ve  le  s ignal  Ship Droop Values Valid  
(voi r 6 . 8 . 2 . 1  et 5 . 8 . 2 . 1 )  afin  de  noti fier l a  sais ie  des  données.  Le  quai  l i t  l es  valeurs  et  sais i t 
l es  valeurs  de  statisme  adaptées.  Le  s ignal  Shore Droop Values Valid  est acti vé  par l e  quai  
également afi n  de  noti fi er l a  sa isie  des  données.  Le  côté  navi re  peu t accepter ou  rejeter l es  
valeurs  de  statisme  reçues  par envoi  des  s i gnaux Ship Droop Values Accepted ou  Ship Droop 
Values Not Accepted.  Lorsque  l es  valeurs  de  statisme  son t rejetées,  l e  navi re  peu t envoyer 
de  nouvel les  valeurs  de  statisme et a i nsi  recevoi r de  nouvel les  valeurs  du  quai .  Le  navi re  
peu t à  tou t moment i gnorer la  sous-procédure  en  envoyant l e  s ignal  Ship Droop Values Skip .  
En  envoyant l e  s ignal  Ship Droop Values Accepted depu is  l e  navi re,  l e  côté  quai  j ou rnal ise  
l es  valeurs  et envoie  l e  s ignal  Shore Droop Values Done ,  ce  qu i  permet de  mettre  fi n  à  cette  
sous-procédure  sur l e  navi re  et  sur l e  quai .  Voi r également 5 . 8 . 2 . 1  et  6 . 8 . 2 . 1 .  

7.2.3  Choix de  la  pu issance  et mode  de  synchron isation  

Lorsque  l e  côté  quai  i nd ique  Shore Droop Values Done ,  l a  sous-procédure  Power choice and 
synchronize mode  (choix de  l a  pu issance  et mode  de  synchron isation)  est active.   

Le  quai  i nd ique  Shore Power Choice Possible (voi r 5 . 8. 2 .3  et 5 . 9)  l orsque  l es  cond i tions  
su ivantes  son t rempl ies:   

•  Capaci té  assignée  Ik3du  quai  ≤  Capaci té  assignée  Ik3du  navi re  

•  Pu issance  assignée  maximale  possible  du  quai  ≥  Pu issance  du  navi re  demandée  

•  Une  des  valeurs  de  tension  du  quai  =  Valeur de  tension  demandée  du  navi re  

•  Une  des  valeurs  de  fréquence  du  quai  =  Valeur de  fréquence  demandée  du  
navi re   

où  Ik3  est  un  couran t de  court-ci rcu i t  triphasé  en  rég ime  établ i .  

Lorsque  les  cond i tions  susmentionnées  ne  son t pas  rempl ies,  l e  quai  envoie  Shore Power 
Choice Not Possible .   

En  ou tre,  l e  mode  de  synchron isation  doi t  être  sélectionné  par l e  navi re.  Lors  de  chaque  
mod i fication  de  si gnal  de  0→1  de  l ’ une  des  commandes  Ship Co Synchronize A1 ,  Ship Co 
Synchronize A2 ou  Ship Co Synchronize A3,  l e  côté  quai  envoie  le  s ignal  de  retour Shore 
Synchronizing Mode Possible  ou  Shore Synchronizing Mode Not Possible .  Par a i l l eurs,  
l orsque  l e  mode  de  synchron isation  est possib le,  l e  quai  et  l e  côté  navi re  changent de  mode  
de  fonctionnement spécia l  (voi r 5 . 3 .3  et 6 . 3. 3)  en  conséquence.   

Le  choix de  l a  pu issance  et  l e  mode  de  synchron isation  peuvent être  mod i fiés  tan t que  l e  
navi re  n ’envoie  pas  la  commande  Ship Co Start Shore Power (voi r 6 . 7).   
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Le  côté  quai  j ournal ise  tou tes  les  données  (choix de  la  pu issance  et  mode  de  synchron isation)  
à  l ’ a i de  de  la  commande  Ship Co Start Shore Power et les  s i gnaux de  retour Shore Power 
Choice Possible  et Shore Synchronizing Mode Possible  ne  son t pl us  m is  à  j ou r.   

7.2.4 Démarrage  de  l ’al imentation  

Lorsque  l e  choix de  l a  pu issance  et l e  mode  de  synchron isation  son t correctement 
sélectionnés,  l e  côté  quai  i nd ique  Shore Ready For Start.  Le  côté  navi re  doi t  également 
i nd iquer Ship Ready For Start.  Le  navi re  l ance  la  procédure  de  démarrage  de  l ’a l imentation  
en  envoyant l a  commande  Ship Co Start Shore Power (mod i fi cation  du  s ignal  de  0→1 ).   

Le  s i gnal  de  retour émis  par le  quai  est Shore Power Is Starting.  

Le  quai  ouvre  le  sectionneur de  terre  SE1 .  Le  navi re  ouvre  le  sectionneur de  terre  SE2.   

Au  cours  des  étapes  su ivan tes  (essai  de  câble  facu l tati f et synchron isation),  l e  quai  doi t  
a l imenter l e  câble.  C ’est l a  raison  pour l aquel le  l e  navi re  doi t  envoyer l e  s ignal  Ship 
Permission To Close Shore CB,  fa isan t office  d ’au torisation ,  après  avoi r reçu  l e  s ignal  Shore 
Power Is Starting.  Voi r également 5. 8 . 2 .4  et  6 . 8 . 2 . 3 .  

7.2.5  Essai  de  câble  facu ltati f 

7 .2.5. 1  Général i tés  

Après  l e  l ancement de  la  procédure  d ’a l imentation ,  l 'ouverture  des  sectionneurs  de  terre  SE1  
et  SE2  et  l 'envoi  de  la  permission  pour fermer le  d is joncteur à  terre  depu is  l e  navi re,  l e  quai  
i nd ique  Shore Cable Test Ready (voi r 5 . 8. 2 . 5  et 6 . 8 . 2 .4)  au  navi re.   

Le  navi re  a  l a  possib i l i té  d ’exécu ter un  essai  de  câble  ou  d ’ ignorer l ’ essai  de  câble.   

Lorsque  le  navi re  souhai te  exécu ter un  essai  de  câble,  i l  doi t envoyer l a  commande  Ship Co 
Test Cable.  Dans  l e  cas  con trai re,  i l  doi t  envoyer l a  commande  Ship Co No Cable Test (voi r 
6 . 7) .  Une  mod i fication  de  0→1  est exigée  pour les  deux s ignaux.   

Les  d i fféren tes  sous-procédures  sont décri tes  en  7 . 2 . 5. 2  et 7 . 2 . 5.3 .   

L ’essai  de  câble  facu l tati f fa i t  augmenter la  tension  du  quai  j usqu ’à  la  tension  nominale,  avec 
une  pu issance  rédu i te,  afin  de  véri fier l ’ i n tégri té  du  câble  et des  prises  de  couran t.  

7.2.5.2  Exécution  de  l ’ essai  de  câble  

Après  l a  réception  de  l a  commande Ship Co Test Cable (mod i fication  de  0→1 ),  l e  côté  quai  
envoie  le  s ignal  de  retour Shore Mode Cable Test (voi r 5 . 3 . 2).  Dès  lors  que  l e  quai  est prêt,  l a  
demande  Shore Co Switch To Test Position (voi r 5 . 7 ,  5 . 8 . 2 .5  et 6 . 8. 2 . 4)  est envoyée  au  
navi re.  Le  côté  navi re  passe  en  mode  Ship Mode Cable Test et doi t  s ’assurer que  le  
sectionneur de  terre  SE2  est ouvert et que  le  d is joncteur CB  S2  est en  posi tion  ouverte.  Le  
navi re  i nd ique  cet état au  quai  à  l ’a ide  du  s ignal  Ship Switched To Test Position .  Le  quai  
démarre  l ’essai  de  câble.  I l  est  possible  que  l ’ essai  de  câble  affecte  le  d i s joncteur S1  ( la  
fermeture  et l ’ ouverture  sont possibles).  Lorsque  l ’ essai  de  câble  a  été  effectué  avec succès,  
l e  quai  envoie  le  s i gnal  Shore Cable Test Ok.  Dans  l e  cas  contrai re,  i l  envoie  l e  s ignal  Shore 
Cable Test Not Ok.  Lorsque  l ’ essai  est réussi ,  l es  sectionneurs  de  terre  SE1  et  SE2  resten t 
en  posi tion  ouverte.  Dans  l e  cas  con trai re,  SE1  et  SE2  se  ferment.  Le  quai  i nd ique  l a  fi n  de  l a  
procédure  d ’essai  de  câble  à  l ’ a i de  du  s i gnal  Shore Cable Test End et l e  mode  d ’essai  de  
câble  (Shore Mode Cable Test,  Ship Mode Cable Test)  est réin i tia l i sé  à  terre  et  à  bord .  La  
sous-procédure  de  synchron isation  est au tomatiquement activée  l orsque  l ’ essai  de  câble  a  
été  réal i sé  avec succès.  Dans  le  cas  con trai re,  l orsque  l ’ essai  n ’a  pas  été  réal i sé  avec succès,  
l e  quai  l ance  au tomatiquement l a  procédure  d ’arrêt.   
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7.2.5.3  Pas  d ’essai  de  câble  

A la  réception  de  la  commande  Ship Co No Cable Test (mod i fication  de  0→1 ) ,  l e  côté  quai  
envoie  le  s ignal  de  retour Shore Cable Test End.  La  sous-procédure  de  synchron isation  est 
au tomatiquement activée.  

7.2.6  Synchron isation  

7 .2.6. 1  Général i tés  

En  fonction  du  mode  de  synchron isation  (voi r 7 . 2 . 3)  sélectionné,  l ’ une  des  a l ternatives  
su ivantes  est effectuée.  La  cond i tion  préalable  à  l a  synchron isation  requ iert  que  l ’essai  de  
câble  a i t  été  réal i sé  avec succès  ou  abandonné.  Voi r également 5 . 8 .2 . 6  et  6 . 8 . 2 .5.   

7.2.6.2  Al ternative  de  synchron isation  1  (A1 )  

Dans  ce  mode,  l e  côté  navi re  se  synchron ise  avec l e  côté  quai .  Ce  mode  est l e  mode  par 
défau t.  Le  quai  est en  mode  Shore Mode Synchronization A1  et l e  côté  navi re  est en  mode 
Ship Mode Synchronization A1  (voi r 5 . 3 .3  et  6 . 3. 3) .  Après  l a  réal isation  avec succès  ou  
l 'abandon  de  l ’essai  de  câble  facu l tati f,  l e  quai  a  déjà  fermé  le  d is joncteur CB  S1 .  Le  navi re  
ferme le  d i sjoncteur S2.  Le  quai  fa i t augmenter l es  valeurs  de  tension  et de  fréquence  jusqu ’à  
atteindre  l es  valeurs  nominales  et envoie  l e  s ignal  Shore Cable Is Powered (voi r 5. 8. 2 .6  et 
6 . 8 . 2 .5) .  Le  navi re  démarre  la  synchron isation .  Dès  que  l a  synchron isation  est réal isée  avec 
succès,  l e  d i s joncteur S3  du  navi re  se  ferme  et l e  navi re  passe  en  mode  de  fonctionnement 
Ship Mode Running.  Le  côté  quai  passe  également en  mode de  fonctionnement Shore Mode 
Running  à  l a  réception  du  s ignal  Ship Synchronized And CB S3 Closed.  La  procédure  de  
démarrage  est terminée  et  tous  les  i nd icateurs  auxi l ia i res  son t réin i ti a l i sés.  

7.2.6.3  Al ternative  de  synchron isation  2  (A2)  

Dans  ce  mode,  l e  côté  navi re  synchron ise  le  quai  en  envoyant des  commandes  de  rég lage  de  
l a  tension  et de  la  fréquence.  Ce  mode  peu t être  u ti l i sé,  en  option  supplémentai re,  l orsque  l e  
côté  quai  est équ ipé  pour être  synchron isé  avec l e  navi re  et que  l a  commutation  du  navi re  au  
quai  est commandée  par l e  système  d ’au tomatisation  de  l ’ a l imentation  du  navi re.  Le  quai  est 
en  mode Shore Mode Synchronization A2 et l e  côté  navi re  est en  mode  Ship Mode 
Synchronization A2 (voi r 5 . 3. 3  et 6 . 3. 3).   

Après  la  réal isation  avec succès  ou  l 'abandon  de  l ’ essai  de  câble  facu l tati f réal i sé,  l e  quai  a  
déjà  fermé  le  d is joncteur CB  S1 .  Le  navi re  ferme l e  d i s joncteur S2.  Le  quai  fa i t  augmenter les  
valeurs  de  tension  et de  fréquence  j usqu ’à  atte indre  les  valeurs  nominales  et envoie  les  
s ignaux Shore Cable Is Powered e t  Shore Ready For Adjustment (voi r 5 . 8 . 2 .6 ,  6 . 7  et 6 . 8 . 2 . 5).  
Le  navi re  synchron ise  l e  côté  quai  en  envoyant des  commandes  d ’augmentation  et de  
réduction  (par exemple  Ship Co Voltage Adjustment Up ou  Ship Co Frequency Adjustment Up)  
de  la  fréquence  et de  l a  tension .  Dès  l ors  que  le  quai  est synchrone  avec le  navi re,  l e  
d i s joncteur S3  du  côté  navi re  est fermé  et l e  navi re  passe  en  mode  de  fonctionnement Ship 
Mode Running.  Le  côté  quai  passe  également en  mode  de  fonctionnement Shore Mode 
Running  à  l a  réception  du  s ignal  Ship Synchronized And CB S3 Closed.  La  procédure  de  
démarrage  est terminée  et  tous  les  i nd icateurs  auxi l ia i res  son t réin i ti a l i sés.   

7.2.6.4 Al ternative  de  synchron isation  3  (A3)  

Dans  ce  mode,  l e  côté  quai  se  synchron ise  avec l e  côté  navi re.  Ce  mode  peu t être  u ti l i sé,  en  
option  supplémentai re,  l orsque  l e  côté  quai  est équ ipé  pour être  synchron isé  avec le  navi re.  
Le  quai  est en  mode  Shore Mode Synchronization A3 et le  côté  navi re  est en  mode  Ship 
Mode Synchronization A3 (voi r 5 . 3 . 3  et 6 . 3 .3).   

Le  côté  navi re  i nd ique  Ship Ready To Close CB S3 au  quai .  Lorsque  le  quai  est prêt,  l a  
permission  Shore Permission To Close Ship CB (voi r 5 . 8 . 2 . 5  et 6 . 8 . 2 .5)  est envoyée  au  navi re.  
Le  navi re  ferme  le  d is joncteur S2  pu is  l e  S3.  Dès  lors  que  le  s ignal  de  retour du  navi re  
i nd ique  que  l es  d is joncteurs  S2  et S3  son t fermés,  l e  côté  quai  démarre  l a  synchron isation .  
Après  la  réal isation  avec succès  de  l a  synchron isation ,  l e  d is joncteur S1  du  côté  quai  se  
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ferme  et l e  quai  passe  en  mode  de  fonctionnement Shore Mode Running.  A l a  réception  du  
s ignal  Shore Synchronized And CB S1  Closed,  l e  navi re  passe  en  mode  de  fonctionnement 
Ship Mode Running.  La  procédure  de  démarrage  est terminée  et tous  les  i nd icateurs  
auxi l ia i res  son t ré in i tia l i sés.   

8  Procédure d ’arrêt 

Le  navi re  peu t à  tou t moment l ancer un  arrêt commandé  de  l ’ a l imentation  à  terre.  Pour l ancer 
l a  procédure  d ’arrêt,  l e  navi re  doi t  envoyer l a  commande  Ship Co Stop Shore Power (voi r 6 . 7  
et  5 . 8. 3) .   

Pour l es  bornes  GNL,  l e  quai  peu t l ancer un  arrêt commandé  de  l ’a l imentation  à  terre  à  tou t 
moment à  cond i tion  que  le  navi re  se  déplace  au -delà  de  l a  p lage  d ’avertissement de  
mouvement au torisé  vers  l ’ avant,  vers  l ’arrière  ou  à  l ’extérieur du  bassin  (Shore Warning 
ESD1 ) .  La  théorie  concernant l ’ arrêt d ’ u rgence  convenue  en tre  l a  borne  et l e  navi re  peu t 
exiger l ’ u ti l i sation  du  s i gnal  ESD-1  dans  d ’au tres  cond i tions  (voi r l ’Annexe  E,  8 . 6  de  
l ’ I EC/ISO/IEEE  80005-1 : 201 2).  Lorsque  l e  quai  détecte  l a  cond i tion  ESD-1  ou  reçoi t  Ship Co 
Stop Shore Power,  l e  côté  quai  passe  en  mode  Shore Mode Stop  (voi r 5. 3 . 1 ) .  Le  côté  navi re  
passe  en  mode  Ship Mode Stop  à  l a  réception  du  s ignal  Shore Warning ESD1 .  

Le  côté  quai  passe  en  mode  Shore Mode Stop et l e  côté  navi re  passe  en  mode  Ship Mode 
Stop (voi r 5 . 3 . 1  et 6 . 3 . 1 ).   

Conformément à  l ’ I EC/ISO/IEEE  80005-1 ,  l e  navi re  u ti l i se  un  rég lage  au tomatique  ou  manuel  
de  charge.  Le  navi re  doi t  rétabl i r l a  pu issance  afi n  d ’empêcher tou te  in terruption  tota le  avan t 
que  l a  procédure  d ’arrêt ne  pu isse  démarrer.  Le  générateur du  navi re  est a l imenté  j usqu ’à  ce  
qu ’ i l  commande  tou te  la  charge  électrique  avec m ise  en  charge  acceptable  pour l e  moteur 
primai re  du  navi re  et que  l a  pu issance  du  quai  soi t  rédu i te.  Le  navi re  envoie  au  quai  l e  s ignal  
Ship Shore Power Zero,  l equel  coupe  tou te  a l imentation  supplémentai re  depu is  l e  quai .   

Le  navi re  ouvre  l es  d is joncteurs  CB  S3  et CB  S2  et  s ignale  l ’ouverture  de  CB  S2  au  quai .   

Le  quai  attend  l e  s ignal  i nd iquan t que  l e  d i s joncteur S2  (CB S2 Open)  est ouvert.  Après  
réception  de  ce  s ignal ,  l e  quai  ouvre  le  d is joncteur S1  et ferme  le  sectionneur de  terre  SE1 .  
Lors  de  l ’ ouverture  de  CB  S1 ,  l a  va leur d ’arrêt du  compteur d ’énerg ie  est j ournal isée  dans  l e  
paquet de  données  et  peu t être  l ue  depu is  l e  navi re  pour la  journal isation  des  données.  Après  
l ’ ouverture  à  terre  de  CB  S1 ,  l e  navi re  ferme  le  sectionneur de  terre  SE2.  Après  avoi r reçu  le  
s ignal  i nd iquant l a  fermeture  de  SE1  et  véri fié  que  SE2  est également fermé,  l e  navi re  émet 
un  s ignal  à  l ’ opérateur à  bord  i nd iquan t que  l e  câble  d ’a l imentation  peu t être  déconnecté  avec 
l es  deux côtés  m is  à  l a  terre.   

Le  côté  quai  passe  en  mode  Shore Mode Standby et le  côté  navi re  passe  en  mode  Ship Mode 
Standby (voi r 5 . 3. 1  et 6 . 3. 1 ) .  Tous  les  commutateurs  son t en  posi tion  i n i tia le.   

9  Format des  types  de  données  (format gros-boutiste)  

9.1  Format du  type  de  données  WORD (un  reg istre)  

Le  format du  type  de  données  WORD (pour un  reg istre)  doi t  être  te l  que  représenté  à  l a  
F igure  3 .  
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Ang lai s  Français  

Byte  Octet  

MSB  B i t  de  poi ds  fort  

LSB  B i t  de  poi ds  fa ib l e  

Figure  3  – Format du  type  de  données  WORD 

9.2  Format du  type  de  données  DWORD (deux registres)  

Le  format du  type  de  données  DWORD (pour deux reg istres)  doi t  être  tel  que  représenté  à  l a  
F igure  4 .  

 

  

Ang lai s  Français  

Byte  Octet 

MSB  B i t  de  poi d s  fort  

LSB  B i t  de  poi d s  fa ib l e  

Reg ister Reg istre  

Figure  4  – Format du  type  de  données  DWORD 

9.3  Format du  type  de  données  STRING  (Chaîne  de  caractères  ASCI I  en  octet s imple  
terminée  par zéro)  

Le  format du  type  de  données  STRING  (Chaîne  de  caractères  ASCI I  en  octet s imple  terminée  
par zéro)  doi t  être  te l  que  représenté  à  l a  F igure  5.  

IEC  

DWORD  n  

Byte  n  Byte  n  +  1  Byte  n  +  2  Byte  n  +  3  

Register n  Register n  +  1  
LSB  MSB  

IEC  

WORD  n  

Byte  n  Byte  n  +  1  

LSB  MSB  
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Ang lai s  Français  

Byte  Octet  

Character i n  ASCI I  Caractère  en  ASCI I  

Figure  5  – Format du  type  de  données  STRING  

1 0  Véri fication  et essai  

Des  véri fications  et des  essais  doiven t être  effectués,  voi r l ’ I EC/ISO/IEEE  80005-1 .   

 

IEC  

STRING  n  

Byte  n  Byte  n  +  1  Byte  n  +  2  Byte  n  +  3  Byte  n  +  4  Byte  n  +  …  

1 .  Character in  
ASCI I  

2.  Character in  
ASCI I  
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Annexe A 
(normative)  

 
Exigences  du  système de communication  d ’un  navire  de  croisière 

A.1  Domaine d ’appl ication  

La  présente  Annexe  spéci fie  l es  exigences  relatives  à  l a  commun ication  et aux s ignaux des  
navi res  de  crois ière  pour une  connexion  à  quai  à  hau te  tension ,  comme cela  est exigé  à  
l ’Annexe  C  de  l ' I EC/ISO/IEEE  80005-1 : 201 2.  

A.2  Radiocommunication  

Le  système de  commun ication  officie l  des  opérations  a l imentées  par le  quai  est consti tué  de  
rad ios  VHF  (à  très  hau te  fréquence).  Une  station  de  base  rad io  est i nstal lée  dans  l a  sal le  de  
commande  des  mach ines  du  navi re;  l es  rad ios  portatives  son t assignées  à  l ’officier d ’état-
major é lectrotechn icien  et  au  capi taine  en  second  é lectrotechn icien .  L ’opérateur de  
l ’ a l imentation  du  quai  d ispose  également d ’une  station  de  base  rad io  et/ou  d ’une  rad io  
portative.  La  rad iocommun ication  doi t  être  établ ie  dès  que  possible  en tre  l e  personnel  du  
navi re  et celu i  du  quai  à  l ’ a i de  d ’ ind icati fs  d ’appel  déterminés  au  préalable.  

A.3  Sécuri té  et ci rcu i ts  de  commande (Figure C.3  de  l ' IEC/ISO/IEEE  80005-
1 : 201 2)  

Les  s ignaux de  sécuri té  et  l es  ci rcu i ts  de  commande  qu i  son t survei l l és  et  i nd iqués  sur l e  
navi re  et l a  sous-station  du  côté  quai  doiven t être  te ls  que  présentés  au  Tableau  A. 1 .  Ces  
s ignaux sont rel iés  au  navi re  par deux câbles  mu l ticonducteurs,  l ’ un  avec une  tension  de  
s ignal  de  1 1 0  V en  couran t continu  et  l ’au tre  avec une  tension  de  24  V en  courant con tinu .  I l s  
doiven t u ti l i ser des  vis  de  type  connecteurs  à  protection  par fi l ,  de  type  EPIC HBE  24  
1 01 96000  (pour la  fiche)  et  EPIC  HBE  24  1 01 97000  (pour l a  prise)  (voi r l a  F igure  A. 1 ) .   
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Tableau  A.1  – S ignaux de  sécuri té  et  circu i ts   
de  commande pour les  appl ications  de  croisière  

Signaux de  con tact d e  1 1 0  V en  cou ran t  
con ti nu  

      

   

Perm i ssi on  pour fermer l e  d i s j oncteu r secondai re  6 , 6  kV 1 , 2  Con tact  N .O.  (normalement ouvert)  d u  côté  
navi re  

Arrêt  d ’ u rgence     3 , 4  Commutateu r N .C.  (normalemen t  fermé)  du  
côté  navi re  

Posi ti on  du  d i s j oncteu r 6 , 6  kV   5 , 6  Con tact  N .O.  du  côté  qua i  

Posi ti on  du  d i s j oncteu r 1 1  kV   1 4 , 1 5  Con tact  N .O.  du  côté  qua i  

Permissi on  pour fermer l e  d i s j oncteu r secondai re  1 1  kV 1 6 , 1 7  Con tact  N .O.  du  côté  navi re  

S i gnal i sati on  des  pri ses  d e  terre  du  qua i  7 , 8   Con tact  N .O.  du  côté  qua i  

Choi x d e  l a  fréquence  du  navi re  9 , 1 0   Con tact  N .O.  du  côté  navi re  

Averti ssement d e  réducti on  d e  pu issance  1 1 , 1 2   Con tact  N .O.  du  côté  qua i  

Averti ssement d 'arrêt  prévu  1 1 , 1 3   Con tact  N .O.  du  côté  qua i  

       

S i gnaux de  con tact d e  24  V en  cou ran t  con ti nu  

Permissi on  pour fermer l e  d i s j oncteu r secondai re  6 , 6  kV 

1 , 2  Con tact  N .O.  du  côté  navi re  

Mon i teu r de  véri fi cati on  des  pri ses  de  terre  des  
câbl es  du  navi re  

 3 , 4  Séri es  de  con tacts  (4)  N .O.  d u  côté  qua i  

Al arme  du  condensateu r    5 , 6  Con tact  N .O.  du  côté  qua i   

É tape  2  d u  condensateu r    7 , 8  Con tact  N .O.  du  côté  qua i   

Averti ssement d e  températu re  du  
transformateur 

  9 , 1 0  Con tact  N .C.  du  côté  q ua i   

Al arme  de  températu re  du  transformateur   1 1 , 1 2  Con tact  N .C.  d u  côté  qua i   

Perm i ssi on  pour fermer l e  condensateu r   1 3 , 1 8  Con tact  N .O.  du  côté  navi re   

É tape  1  d u  condensateu r    1 4 , 1 5  Con tact  N .O.  du  côté  qua i   

Perm i ssi on  pour fermer l e  d i s j oncteu r secondai re  1 1  kV 1 6 , 1 7  Con tact  N .O.  du  côté  navi re   

Posi ti on  du  d i s j oncteu r du  condensateu r  1 9 , 20  Con tact  N .O.  du  côté  qua i   

É tape  3  d u  condensateu r  2 1 , 22  Con tact  N .O.  du  côté  qua i   

Su rvei l l ance  des  pri ses  de  terre   23 , 24  Broche  24  sol i demen t m i se  à  l a  terre  au  poi n t  
de  m i se  à  l a  terre  des  socl es  d 'a l imen tati on  

 

 

F i che  côté  navi re    Pri se  côté  qua i  

 

Figure  A. 1  – Connecteurs  de  ci rcu i ts  de  sécuri té   
et  de  commande pour les  navires  de  croisière  

IEC  
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A.4 SCADA Navire  

A.4.1  Général i tés  

Divers  paramètres  é lectriques  et  posi tions  de  d is joncteurs  son t survei l l és  du  côté  quai  
(au tomate  programmable  maître  qu i  demande  des  données  au  navi re)  afin  de  permettre  
l ’ arch ivage  des  tendances  de  données  et fourn i r un  horodatage  effi cace  pour chaque  
séquence  de  rapport d ’événement.  Le  protocole  de  commun ication  est Modbus  RTU  via  un  
câble  série  (semi-duplex)  RS485  deux fi l s .   

A.4.2  Connecteur 

Les  broches  C  et  D  du  connecteur à  quatre  broches  son t u ti l i sées.  La  broche  C  est u ti l i sée  
pour la  borne  posi ti ve  (+Tx/Rx)  et l a  broche  D  pour l a  borne  négative  (-Tx/Rx).  Les  broches  A 
et B  son t des  broches  de  réserve.  La  F igure  A. 2  représente  l a  configuration  des  connecteurs  
SCADA.  

Fiche  côté  navi re   Pri se  côté  quai  

 

Figure  A.2  – Fiche  droi te  SCADA / embase  de  montage   
de  boîte  MS 31 02E  / MS31 06E  (M IL-DTL-501 5)  

A.4.3  Modbus  RTU  

La  configuration  du  Modbus,  l es  reg istres  de  données,  l a  p lage  et l ’ échel le  des  
commun ications  SCADA du  navi re  doiven t être  te ls  que  présentés  dans  l e  Tableau  A.2 .  

SCADA Navire   

Modbus  RTU  

B i ts  de  données  8  

B i ts  d ’arrêt 1  

Pari té  Pai re  

Adresse  d ’esclave  2  
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Tableau  A.2  – Configuration  du  Modbus  

In ti tu l é  Type  Reg istre  du  
Modbus  

Tai l l e  du  
reg istre  

P l age  du  
reg istre  

Facteur 
d ’ échel le  

(mu l tipl i cation)  

P lage  réel l e  
(valeur eng . )  

P l age  dans  l e  
reg istre  

Un i tés  

État  d u  d i s j oncteu r du  
générateu r 1  

b i nai re  40001  1 6  b i ts ,  b i t  #0  N /D  N /D  N /D  N /D  N /D  

É tat  d u  d i s j oncteu r du  
générateu r 2  

b i nai re  40001  1 6  b i ts ,  b i t  #1  N /D  N /D  N /D  N /D  N /D  

É tat  d u  d i s j oncteu r du  
générateu r 3  

b i nai re  40001  1 6  b i ts ,  b i t  #2  N /D  N /D  N /D  N /D  N /D  

É tat  d u  d i s j oncteu r du  
générateu r 4  

b i nai re  40001  1 6  b i ts ,  b i t  #3  N /D  N /D  N /D  N /D  N /D  

É tat  d u  d i s j oncteu r de  l a  
tu rb i ne  à  gaz  

b i nai re  40001  1 6  b i ts ,  b i t  #1 0  N /D  N /D  N /D  N /D  N /D  

Fréquence  de  bus  ana l og ique  401 00  1 2  b i ts  s i gnés  0  à  2  047  Mu l ti p l i er par 
1 00  soustrai re  
5  000  

50 , 00  – 70 , 00  0  – 2  000  Hz  

Générateur 1  Tensi on  A-B  anal og ique  401 01  1 2  b i ts  s i gnés  0  à  2  047  1 00 , 0  0  – 1 3 , 00  0  – 1  300  kV 

Générateur 1  Tensi on  B -C  anal og ique  401 02  1 2  b i ts  s i gnés  0  à  2  047  1 00 , 0  0  – 1 3 , 00  0  – 1  300  kV 

Générateur 1  Tensi on  C-A anal og ique  401 03  1 2  b i ts  s i gnés  0  à  2  047  1 00 , 0  0  – 1 3 , 00  0  – 1  300  kV 

Générateur 1  I n tens i té  
phase  A 

ana l og ique  401 04  1 2  b i ts  s i gnés  0  à  2  047  1 , 0  0  – 1  400  0  – 1  400  A 

Générateur 1  I n tens i té  
phase  B  

ana l og ique  401 05  1 2  b i ts  s i gnés  0  à  2  047  1 , 0  0  – 1  400  0  – 1  400  A 

Générateur 1  I n tens i té  
phase  C  

anal og ique  401 06  1 2  b i ts  s i gnés  0  à  2  047  1 , 0  0  – 1  400  0  – 1  400  A 

Générateur 1  kW anal og ique  401 07  1 2  b i ts  s i gnés  -2  047  à  2  047  1 00 , 0  -1 6 , 00  – 1 6 , 00  -1  600  – 1  600  MW 

Générateur 1  kVAR anal og ique  401 08  1 2  b i ts  s i gnés  -2  047  à  2  047  1 00 , 0  -1 6 , 00  – 1 6 , 00  -1  600  – 1  600  MVAR 

Générateur 2  Tensi on  A-B  anal og ique  401 09  1 2  b i ts  s i gnés  0  à  2  047  1 00 , 0  0  – 1 3 , 00  0  – 1  300  V 

Générateur 2  Tensi on  B -C  anal og ique  401 1 0  1 2  b i ts  s i gnés  0  à  2  047  1 00 , 0  0  – 1 3 , 00  0  – 1  300  V 

Générateur 2  Tensi on  C-A anal og ique  401 1 1  1 2  b i ts  s i gnés  0  à  2  047  1 00 , 0  0  – 1 3 , 00  0  – 1  300  V 

Générateur 2  I n tens i té  
phase  A 

ana l og ique  401 1 2  1 2  b i ts  s i gnés  0  à  2  047  1 , 0  0  – 1  400  0  – 1  400  A 
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In ti tu l é  Type  Reg istre  du  
Modbus  

Tai l l e  du  
reg istre  

P l age  du  
reg istre  

Facteur 
d ’ échel le  

(mu l tipl i cation)  

P lage  réel l e  
(valeur eng . )  

P l age  dans  l e  
reg istre  

Un i tés  

Générateur 2  I n tens i té  
phase  B  

ana l og ique  401 1 3  1 2  b i ts  s i gnés  0  à  2  047  1 , 0  0  – 1  400  0  – 1  400  A 

Générateur 2  I n tens i té  
phase  C  

anal og ique  401 1 4  1 2  b i ts  s i gnés  0  à  2  047  1 , 0  0  – 1  400  0  – 1  400  A 

Générateur 2  kW anal og ique  401 1 5  1 2  b i ts  s i gnés  -2  047  à  2  047  1 00 , 0  -1 6 , 00  – 1 6 , 00  -1  600  – 1  600  MW 

Générateur 2  kVAR anal og ique  401 1 6  1 2  b i ts  s i gnés  -2  047  à  2  047  1 00 , 0  -1 6 , 00  – 1 6 , 00  -1  600  – 1  600  MVAR 

Générateur 3  Tensi on  A-B  anal og ique  401 1 7  1 2  b i ts  s i gnés  0  à  2  047  1 00 , 0  0  – 1 3 , 00  0  – 1  300  V 

Générateur 3  Tensi on  B -C  anal og ique  401 1 8  1 2  b i ts  s i gnés  0  à  2  047  1 00 , 0  0  – 1 3 , 00  0  – 1  300  V 

Générateur 3  Tensi on  C-A anal og ique  401 1 9  1 2  b i ts  s i gnés  0  à  2  047  1 00 , 0  0  – 1 3 , 00  0  – 1  300  V 

Générateur 3  I n tens i té  
phase  A 

ana l og ique  401 20  1 2  b i ts  s i gnés  0  à  2  047  1 , 0  0  – 1  400  0  – 1  400  A 

Générateur 3  I n tens i té  
phase  B  

ana l og ique  401 21  1 2  b i ts  s i gnés  0  à  2  047  1 , 0  0  – 1  400  0  – 1  400  A 

Générateur 3  I n tens i té  
phase  C  

anal og ique  401 22  1 2  b i ts  s i gnés  0  à  2  047  1 , 0  0  – 1  400  0  – 1  400  A 

Générateur 3  kW anal og ique  401 23  1 2  b i ts  s i gnés  -2  047  à  2  047  1 00 , 0  -1 6 , 00  – 1 6 , 00  -1  600  – 1  600  MW 

Générateur 3  kVAR anal og ique  401 24  1 2  b i ts  s i gnés  -2  047  à  2  047  1 00 , 0  -1 6 , 00  – 1 6 , 00  -1  600  – 1  600  MVAR 

Générateur 4  Tensi on  A-B  anal og ique  401 25  1 2  b i ts  s i gnés  0  à  2  047  1 00 , 0  0  – 1 3 , 00  0  – 1  300  V 

Générateur 4  Tensi on  B -C  anal og ique  401 26  1 2  b i ts  s i gnés  0  à  2  047  1 00 , 0  0  – 1 3 , 00  0  – 1  300  V 

Générateur 4  Tensi on  C-A anal og ique  401 27  1 2  b i ts  s i gnés  0  à  2  047  1 00 , 0  0  – 1 3 , 00  0  – 1  300  V 

Générateur 4  I n tens i té  
phase  A 

ana l og ique  401 28  1 2  b i ts  s i gnés  0  à  2  047  1 , 0  0  – 1  400  0  – 1  400  A 

Générateur 4  I n tens i té  
phase  B  

ana l og ique  401 29  1 2  b i ts  s i gnés  0  à  2  047  1 , 0  0  – 1  400  0  – 1  400  A 

Générateur 4  I n tens i té  
phase  C  

anal og ique  401 30  1 2  b i ts  s i gnés  0  à  2  047  1 , 0  0  – 1  400  0  – 1  400  A 

Générateur 4  kW anal og ique  401 31  1 2  b i ts  s i gnés  -2  047  à  2  047  1 00 , 0  -1 6 , 00  – 1 6 , 00  -1  600  – 1  600  MW 

Générateur 4  kVAR anal og ique  401 32  1 2  b i ts  s i gnés  -2  047  à  2  047  1 00 , 0  -1 6 , 00  – 1 6 , 00  -1  600  – 1  600  MVAR 

Générateur à  tu rb i ne  à  gaz  
Tension  A-B  

anal og ique  401 33  1 2  b i ts  s i gnés  0  à  2  047  1 00 , 0  0  – 1 3 , 00  0  – 1  300  kV 
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In ti tu l é  Type  Reg istre  du  
Modbus  

Tai l l e  du  
reg istre  

P l age  du  
reg istre  

Facteur 
d ’ échel le  

(mu l tipl i cation)  

P lage  réel l e  
(valeur eng . )  

P l age  dans  l e  
reg istre  

Un i tés  

Générateur à  tu rb i ne  à  gaz  
Tension  B-C  

anal og ique  401 34  1 2  b i ts  s i gnés  0  à  2  047  1 00 , 0  0  – 1 3 , 00  0  – 1  300  kV 

Générateur à  tu rb i ne  à  gaz  
Tension  C-A 

anal og ique  401 35  1 2  b i ts  s i gnés  0  à  2  047  1 00 , 0  0  – 1 3 , 00  0  – 1  300  kV 

Générateur à  tu rb i ne  à  gaz  
I n tensi té  phase  A 

ana l og ique  401 36  1 2  b i ts  s i gnés  0  à  2  047  1 , 0  0  – 2  000  0  – 2  000  A 

Générateur à  tu rb i ne  à  gaz  
I n tensi té  phase  B  

ana l og ique  401 37  1 2  b i ts  s i gnés  0  à  2  047  1 , 0  0  – 2  000  0  – 2  000  A 

Générateur à  tu rb i ne  à  gaz  
I n tensi té  phase  C  

anal og ique  401 38  1 2  b i ts  s i gnés  0  à  2  047  1 , 0  0  – 2  000  0  – 2  000  A 

Générateur à  tu rb i ne  à  gaz  
kW 

anal og ique  401 39  1 2  b i ts  s i gnés  -2  047  à  2  047  80 , 0  -25, 00  – 25 , 00  -2  000  – 2  000  MW 

Générateur à  tu rb i ne  à  gaz  
kVAR 

anal og ique  401 40  1 2  b i ts  s i gnés  -2  047  à  2  047  80 , 0  -25, 00  – 25 , 00  -2  000  – 2  000  MVAR 

État du  disjoncteur d’arrivée b i nai re  40001  1 6  b i ts ,  b i t  #4  N /D  N /D  N /D  N /D  N /D  

État de la synchronisation du  
disjoncteur 

b i nai re  40001  1 6  b i ts ,  b i t  #5  N /D  N /D  N /D  N /D  N /D  

Intensité phase A ana l og ique  40200  1 2  b i ts  s i gnés  0  à  2  047  1  0  – 1  500  0  – 1  500  A 

Intensité phase B ana l og ique  40201  1 2  b i ts  s i gnés  0  à  2  047  1  0  – 1  500  0  – 1  500  A 

Intensité phase C anal og ique  40202  1 2  b i ts  s i gnés  0  à  2  047  1  0  – 1  500  0  – 1  500  A 

Tension  A-B anal og ique  40203  1 2  b i ts  s i gnés  0  à  2  047  1 00 , 0  0  – 1 3 , 00  0  – 1  300  kV 

Tension  B-C anal og ique  40204  1 2  b i ts  s i gnés  0  à  2  047  1 00 , 0  0  – 1 3 , 00  0  – 1  300  kV 

Tension  C-A anal og ique  40205  1 2  b i ts  s i gnés  0  à  2  047  1 00 , 0  0  – 1 3 , 00  0  – 1  300  kV 

kW anal og ique  40206  1 2  b i ts  s i gnés  -2  047  à  2  047  1 00 , 0  -1 7 , 00  – 1 7 , 00  -1  700  – 1  700  MW 

kVAR anal og ique  40207  1 2  b i ts  s i gnés  -2  047  à  2  047  1 00 , 0  -1 7 , 00  – 1 7 , 00  -1  700  – 1  700  MVAR 

Fréquence anal og ique  40208  1 2  b i ts  s i gnés  0  à  2  047  Mu l ti p l i er par 
1 00  soustrai re  
5  000  

50 , 00  – 70 , 00  0  – 2  000  Hz  
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Annexe B  
(normative)  

 
Liste du  registre  Modbus 

B.1  Domaine d ’appl ication  

La  présente  Annexe  présente  l a  l i ste  du  reg istre  Modbus  pour l a  communication  en tre  l e  quai  
et  l e  navi re.  

La  l i ste  du  reg istre  Modbus  pour l e  côté  quai  doi t  être  te l le  que  présentée  au  Tableau  B . 1  

La  l i ste  du  reg istre  Modbus  pour le  côté  navi re  doi t  être  te l le  que  présentée  au  Tableau  B.2 .  

B.2  In terface  du  quai  

Tableau  B. 1  – Liste  du  reg istre  Modbus  pour le  côté  quai  

Adresse  du  
reg istre  

Bi t(s)  Description Type  de  
données  

0  1 5-0  Shore Software Version  Number HB.  Shore Version  Number LB.  (Numéro de  
version  du logiciel du quai dans l’octet haut.  Numéro de  version  du quai dans 
l’octet bas)  

WORD 

1  1 5-0  Shore communication fault detection register (Registre  de  détection  de  panne  
de  communication  du quai)  

WORD  

2  0  Shore Mode Start Up (Mode Démarrage du quai)  BOOL 

1  Shore Mode Running (Mode Exécution  du quai)  BOOL 

2  Shore Mode Stop (Mode Arrêt du quai)  BOOL 

3  Shore Mode Emergency Stop (Mode Arrêt d’urgence  du quai)  BOOL 

4  Shore Mode Standby (Mode Veille  du quai)  BOOL 

5  Spare (réserve)  BOOL  

6  Spare BOOL 

7  Spare BOOL 

8  Shore Mode Optional Cable  Test(Mode Essai de  câble  facultatif du quai)  BOOL 

9  Spare BOOL 

   

1 0  Spare BOOL 

1 1  Spare BOOL 

1 2  Spare BOOL 

1 3  Spare BOOL 

1 4  Spare BOOL 

1 5  Spare BOOL 
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Adresse  du  
reg istre  

Bi t(s)  Description Type  de  
données  

3  0  Shore Mode Synchronization  A1  (Mode Synchronisation A1  du quai)  BOOL 

1  Shore Mode Synchronization  A2 (Mode Synchronisation A2 du quai)  BOOL 

2  Shore Mode Synchronization  A3 (Mode Synchronisation A3 du quai)  BOOL  

3  Spare BOOL 

4  Spare BOOL 

5  Spare BOOL 

6  Spare BOOL 

7  Spare BOOL 

8  Shore Mode Clear Fault (Mode Suppression  de  panne du quai)  BOOL 

9  Shore Mode No Clear Fault(Mode Non-suppression de  panne du quai)  BOOL 

1 0  Spare BOOL 

1 1  Spare BOOL 

1 2  Spare BOOL 

1 3  Spare BOOL 

1 4  Spare BOOL 

1 5  Spare BOOL 

4  1 5-0  Spare 

5  0  Shore Alarm Converter High  Temperature  (Alarme de  température  élevée du 
convertisseur du quai)  

BOOL 

1  Shore Alarm Converter Leakage (Alarme de  fuite  du convertisseur du quai)  BOOL 

2  Shore Alarm Converter Liquid Conductivity (Alarme de conductivité  liquide du 
convertisseur du quai)  

BOOL 

3  Shore Alarm Transformer High  Temperature  (Alarme de température  élevée  du 
transformateur du quai)  

BOOL 

4  Shore Alarm Transformer Leakage (Alarme de fuite  du transformateur du quai)  BOOL 

5  Shore Alarm Circuit Breaker Protection  (Alarme de  protection  du disjoncteur du 
quai)  

BOOL  

6  Shore Alarm Cable  Length  (Alarme de  longueur de  câble  du quai)  BOOL 

7  Shore Alarm Cable  Mechanical Tension  (Alarme de  tension  mécanique  de câble  
du quai)  

BOOL 

8  Shore Alarm ESD2(Alarme ESD2 du quai)  BOOL  

9  Spare BOOL 

1 0  Spare BOOL 

1 1  Spare BOOL 

1 2  Spare BOOL 

1 3  Spare BOOL 

1 4  Spare BOOL 

1 5  Spare BOOL 

6  0  Shore Alarm shore  circuit-breaker protection  overcurrent (Alarme de  protection 
contre les surintensités du disjoncteur du quai)  

BOOL 

1  Shore Alarm shore  circuit-breaker protection  overvoltage (Alarme de  protection 
à  maximum de  tension du disjoncteur du quai)  

BOOL 

2  Shore Alarm shore  circuit-breaker protection  undervoltage (Alarme de 
protection  à  minimum de  tension  du disjoncteur du quai)  

BOOL 

3  Shore Alarm shore  circuit-breaker protection  reverse power (A larme de  retour 
de  puissance de  protection du disjoncteur du quai)  

BOOL 

4  Shore Alarm Neutral Earthing Resistor Integrity (Alarme d’intégrité  de  la  
résistance  de mise  à  la  terre  du neutre  du quai) .  

BOOL 

5  Shore Alarm shore  circuit-breaker protection  connectors (Alarme de  
connecteurs de protection  du disjoncteur du quai)  

BOOL 

6  Spare BOOL 

7  Spare BOOL 



I EC/IEEE  80005-2 :201 6  – 1 01  – 
  I EC/ISO/IEEE  201 6  

Adresse  du  
reg istre  

Bi t(s)  Description Type  de  
données  

7  0  Shore Warning Protection  System Battery Charging Failure (Avertissement 
d’échec de chargement de  la  batterie  du système de  protection  du quai)  

BOOL 

1  Shore Warning Converter High Temperature  (Avertissement de  température 
élevée du convertisseur du quai)  

BOOL  

2  Shore Warning Converter Liquid Conductivity (Avertissement de  conductivité  
liquide du convertisseur du quai)  

BOOL 

3  Shore Warning Transformer High  Temperature  (Avertissement de  température  
élevée du transformateur du quai)  

BOOL  

4  Shore Warning Cable Length  (Avertissement concernant la  longueur de  câble  
du quai)  

BOOL 

5  Shore Warning Cable Mechanical Tension  (Avertissement concernant la  tension  
mécanique de câble  du quai)  

BOOL 

6  Shore Warning ESD1(Avertissement ESD1  du quai)  BOOL  

7  Spare BOOL 

8  Spare BOOL 

9  Spare BOOL 

1 0  Spare BOOL 

1 1  Spare BOOL 

1 2  Spare BOOL 

1 3  Spare BOOL 

1 4  Spare BOOL 

1 5  Spare BOOL 

8  1 5-0  Spare   

9  0  CB S1  Open  (CB S1  ouvert)  BOOL 

1  CB S1  Closed (CB S1  fermé)  BOOL 

2  Earth  Switch  SE1  Open  (Sectionneur de  terre SE1  ouvert)  BOOL  

3  Earth  Switch  SE1  Closed (Sectionneur de  terre  SE1  fermé)  BOOL 

4  Spare BOOL 

5  Spare BOOL 

6  Spare BOOL 

7  Spare BOOL 

8  Shore Emergency Stop Button  (Bouton d’arrêt d’urgence  du quai)  BOOL 

9  Spare BOOL 

1 0  Spare BOOL 

1 1  Spare BOOL 

1 2  Spare BOOL 

1 3  Spare BOOL 

1 4  Spare BOOL 

1 5  Spare BOOL 

1 0  0  Spare BOOL 

1  Spare BOOL 

2  Spare BOOL 

3  Spare BOOL 

4  Spare BOOL 

5  Spare BOOL  

6  Spare BOOL 

7  Spare BOOL 

8  Spare BOOL 

9  Spare BOOL 

1 0  Spare BOOL 

1 1  Spare BOOL  

1 2  Shore Command Switch  to  Test Position(Commande du quai Passer à  la  
position  d’essai)  

BOOL 

1 3  Spare BOOL 

1 4  Spare BOOL 

1 5  Spare BOOL 

1 1  1 5-0  Spare BOOL 
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Adresse  du  
reg istre  

Bi t(s)  Description Type  de  
données  

1 2  0  Shore No Fault (Pas de  panne du quai)  BOOL 

1  Shore Fault (Panne  du quai)  BOOL 

2  Shore Summary Alarm (Résumé d’alarme du quai)  BOOL 

3  Shore No Summary Alarm (Pas de résumé d’alarme du quai)  BOOL 

4  Shore Summary Warning (Résumé d’avertissement du quai)  BOOL 

5  Shore Warning: Reduce Power (Avertissement du quai:  réduction  de  puissance)  BOOL 

6  Shore Different Interface  Version  (Version  d’interface différente  du quai)  BOOL 

7  Shore Interface Version  Is Compatible  (Version  d’interface du quai compatible)  BOOL  

8  Spare BOOL 

9  Spare BOOL 

1 0  Spare BOOL 

1 1  Spare BOOL 

1 2  Spare BOOL 

1 3  Spare BOOL 

1 4  Spare BOOL 

1 5  Spare BOOL 

1 3  1 5-0  Spare   

1 4  0  Shore Droop Values Possible  (Valeurs de  statisme du quai possibles)  BOOL  

1  Spare BOOL 

2  Shore Droop Values Valid (Valeurs de statisme du quai valides)  BOOL 

3  Spare BOOL 

4  Spare BOOL 

5  Spare BOOL 

6  Shore Droop Values Done (Valeurs de statisme du quai appliquées)  BOOL 

7  Spare BOOL 

8  Spare BOOL 

9  Spare BOOL 

1 0  Spare BOOL 

1 1  Spare BOOL 

1 2  Spare BOOL 

1 3  Spare BOOL 

1 4  Spare BOOL 

1 5  Spare BOOL 

1 5  0  Spare BOOL 

1  Shore Power Choice  Possible  (Choix de la  puissance du quai possible)  BOOL 

2  Shore Power Choice  Not Possible  (Choix de la  puissance  du quai impossible)  BOOL  

3  Shore Synchronizing Mode Possible  (Mode Synchronisation  du quai possible)  BOOL 

4  Shore Synchronizing Mode Not Possible  (Mode Synchronisation  du quai 
impossible)  

BOOL  

5  Spare BOOL 

6  Spare BOOL 

7  Spare BOOL 

8  Spare BOOL 

9  Spare BOOL 

1 0  Spare BOOL 

1 1  Spare BOOL 

1 2  Spare BOOL 

1 3  Spare BOOL 

1 4  Spare BOOL 

1 5  Spare BOOL 
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Adresse  du  
reg istre  

Bi t(s)  Description Type  de  
données  

1 6  0  Shore Ready For Start (Quai prêt à  démarrer)  BOOL 

1  Shore Power Is Starting (Alimentation  du quai en  cours de  démarrage)  BOOL 

2  Spare BOOL 

3  Spare BOOL 

4  Spare BOOL 

5  Spare BOOL 

6  Spare BOOL 

7  Spare BOOL 

8  Spare BOOL 

9  Spare BOOL 

1 0  Spare BOOL 

1 1  Spare BOOL 

1 2  Spare BOOL 

1 3  Spare BOOL 

1 4  Spare BOOL 

1 5  Spare BOOL 

1 7  0  Shore Cable  Test Possible  (Essai de  câble  du quai possible)  BOOL 

1  Shore Cable  Test Ready (Essai de  câble  du quai prêt)  BOOL 

2  Shore Cable  Test Running (Essai de  câble  du quai en  cours d’exécution)  BOOL 

3  Shore Cable  Test OK (Essai de  câble  du quai positif)  BOOL 

4  Shore Cable  Test Not OK (Essai de câble  du quai négatif)  BOOL 

5  Shore Cable  Test End (Fin  d’essai de  câble  du quai)  BOOL 

6  Spare BOOL 

7  Spare BOOL 

8  Spare BOOL 

9  Spare BOOL 

1 0  Spare BOOL 

1 1  Spare BOOL 

1 2  Spare BOOL 

1 3  Spare BOOL 

1 4  Spare BOOL 

1 5  Spare BOOL 

1 8  0  Shore Permission  To Close  Ship  CB (Permission  du quai pour fermer le  
disjoncteur du navire)  

BOOL  

1  Shore Synchronizing Is Active (Synchronisation  du quai active)  BOOL 

2  Shore Cable  Is Powered (Câble  du quai alimenté)  BOOL  

3  Shore Ready For Adjustment (Quai prêt pour réglage)  BOOL 

4  Spare BOOL 

5  Shore Synchronized And CB S1  Closed (Quai synchronisé et CB S1  fermé)  BOOL 

6  Spare BOOL 

7  Spare BOOL 

8  Shore Power Will Stop (Arrêt imminent de  l’alimentation  du quai)  BOOL 

9  Spare BOOL 

1 0  Spare BOOL 

1 1  Spare BOOL 

1 2  Spare BOOL 

1 3  Spare BOOL 

1 4  Spare BOOL 

1 5  Spare BOOL 

1 9  1 5-0  Spare BOOL  

20  1 5-0  Shore Rated Short Circuit Current Capacity (Capacité  du courant de court-
circuit assigné du quai)  

BOOL 

21  1 5-0  Shore Maximum Rated Power Possible  (Puissance assignée maximale du quai 
possible)  

BOOL 

22  1 5-0  Shore Peak Power Limit (Puissance  de  crête  limite  du quai)  BOOL 
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Adresse  du  
reg istre  

Bi t(s)  Description Type  de  
données  

23  0  Shore Voltage 400V Possible  (Tension  du quai 400 V possible)  BOOL 

1  Shore Voltage 440V Possible  (Tension  du quai 440 V possible)  BOOL 

2  Shore Voltage 690V Possible  (Tension  du quai 690 V possible)  BOOL 

3  Shore Voltage 6. 6kV Possible  (Tension  du quai 6, 6 kV possible)  BOOL 

4  Shore Voltage 1 1kV Possible  (Tension  du quai 11  kV possible)  BOOL 

5  Spare reserved for application of non standard voltage 6 kV (Espace réservé 
pour l'application  d'une tension  non  normalisée  de  6 kV)  

BOOL 

6  Spare reserved for application of non standard voltage 10 kV (Espace réservé  
pour l'application  d'une tension  non  normalisée de  10 kV)  

BOOL  

7  Spare reserved for application of other non standard voltages (Espace réservé 
pour l'application  d'autres tensions non normalisées)  

BOOL 

8  Spare reserved for application of other non standard voltages BOOL 

9  Spare reserved for application of other non standard voltages BOOL 

1 0  Spare reserved for application of other non standard voltages BOOL 

1 1  Spare reserved for application of other non standard voltages BOOL 

1 2  Spare reserved for application of other non standard voltages  BOOL 

1 3  Spare reserved for application of other non standard voltages BOOL 

1 4  Spare reserved for application of other non standard voltages BOOL 

1 5  Spare BOOL 

24  0  Shore Frequency 50Hz Possible  (Fréquence  du quai 50 Hz possible)  BOOL 

1  Shore Frequency 60Hz Possible  (Fréquence du quai 60 Hz possible)  BOOL  

2  Spare BOOL 

3  Spare BOOL 

4  Spare BOOL 

5  Spare BOOL 

6  Spare BOOL 

7  Spare BOOL 

8  Shore Synchronization  Mode A1  Possible  (Mode Synchronisation  A1  du quai 
possible)  

BOOL 

9  Shore Synchronization  Mode A2 Possible  (Mode Synchronisation  A2 du quai 
possible)  

BOOL  

1 0  Shore Synchronization  Mode A3 Possible  (Mode Synchronisation  A3 du quai 
possible)  

BOOL 

1 1  Spare BOOL 

1 2  Spare BOOL 

1 3  Spare BOOL 

1 4  Spare BOOL 

1 5  Spare BOOL 

25  1 5-0  Spare   

26  1 5-0  Shore Frequency Droop (Statisme de  la  fréquence du quai)  WORD  

27  1 5-0  Shore Voltage Droop (Statisme de  la  tension  du quai)  WORD 

28  1 5-0  Energy Meter Start Value  HW (Valeur de départ du compteur d’énergie  en  
marée haute)  

DWORD  

29  1 5-0  Energy Meter Start Value  LW (Valeur de départ du compteur d’énergie  en  
marée basse)  

30  1 5-0  Energy Meter Stop Value  HW (Valeur d’arrêt du compteur d’énergie en  marée 
haute)  

DWORD  

31  1 5-0  Energy Meter Stop Value  LW (Valeur d’arrêt du compteur d’énergie en  marée 
basse)  

32  1 5-0  Shore Identification  Character 1  HB,  Character 2 LB (Identification du quai 
Caractère  1  dans l'octet haut,  Caractère  2 dans l'octet bas)  

STRING  

33  1 5-0  Shore Identification  Character 3 HB,  Character 4  LB (Identification du quai 
Caractère  3 dans l'octet haut,  Caractère  4  dans l'octet bas)  

 

63  1 5-0  Shore Identification  Character 63 HB,  Character 64 LB (Identification du quai 
Caractère  63 dans l'octet haut,  Caractère 64  dans l'octet bas)  

 

64  1 5-0  Spare   

65  1 5-0  Spare   

66  1 5-0  Spare   

67  1 5-0  Spare   
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68  1 5-0  Spare   

69  1 5-0  Spare   

70  1 5-0  Spare   

71  1 5-0  Spare   

72  1 5-0  Spare   

73  1 5-0  Spare   

74  1 5-0  Spare   

75  1 5-0  Spare   

76  1 5-0  Spare   

77  1 5-0  Spare   

78  1 5-0  Spare   

79  1 5-0  Spare   

80  1 5-0  Spare   

81  1 5-0  Spare   

82  1 5-0  Spare   

83  1 5-0  Spare   

84  1 5-0  Spare   

85  1 5-0  Spare   

86  1 5-0  Spare   

87  1 5-0  Spare   

88  1 5-0  Spare   

89  1 5-0  Spare   

90  1 5-0  Spare   

91  1 5-0  Spare   

92  1 5-0  Spare   

93  1 5-0  Spare   

94  1 5-0  Spare   

95  1 5-0  Spare   

96  1 5-0  Spare   

97  1 5-0  Spare   

98  1 5-0  Spare   

99  1 5-0  Spare   

1 00  1 5-0  Spare   

1 01  1 5-0  Spare   

1 02  1 5-0  Spare   

1 03  1 5-0  Spare   

1 04  1 5-0  Spare   

1 05  1 5-0  Spare   

1 06  1 5-0  Spare   

1 07  1 5-0  Spare   

1 08  1 5-0  Spare   

1 09  1 5-0  Spare   

1 1 0  1 5-0  Spare   

1 1 1  1 5-0  Spare   

1 1 2  1 5-0  Spare   

1 1 3  1 5-0  Spare   

1 1 4  1 5-0  Spare   

1 1 5  1 5-0  Spare   

1 1 6  1 5-0  Spare   

1 1 7  1 5-0  Spare   

1 1 8  1 5-0  Spare   

1 1 9  1 5-0  Spare   

1 20  1 5-0  Spare   

1 21  1 5-0  Spare   
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1 22  1 5-0  Spare   

1 23  1 5-0  Spare   

1 24  1 5-0  Spare   

 

B.3  In terface  du  navire  

Tableau  B.2  – Liste  du  reg istre  Modbus  pour le  côté  navire  

Adresse  du  
reg istre  

Bi t(s)  Description Type  de  
données  

0  1 5-0  Ship Version  Number HB.  Ship  Software Version  Number LB. (Numéro de  
version  du navire  dans l'octet haut.  Numéro de  version  du logiciel du navire 
dans l'octet bas. )  

WORD 

1  1 5-0  Ship communication  fault detection  register (Registre de  détection de  panne 
de  communication  du navire)  

WORD 

2  0  Ship Mode Start Up  (Mode Démarrage du navire)  BOOL 

1  Ship Mode Running (Mode Exécution du navire)  BOOL 

2  Ship Mode Stop  (Mode Arrêt du navire)  BOOL 

3  Ship Mode Emergency Stop (Mode Arrêt d’urgence du navire)  BOOL 

4  Ship Mode Standby (Mode Veille  du navire)  BOOL 

5  Spare BOOL 

6  Spare BOOL 

7  Spare BOOL 

8  Ship Mode Cable  Test (Mode Essai de câble  du navire)  BOOL 

9  Spare BOOL 

1 0  Spare BOOL 

1 1  Spare BOOL 

1 2  Spare BOOL 

1 3  Spare BOOL  

1 4  Spare BOOL 

1 5  Spare BOOL 

3  0  Ship Mode Synchronization  A1(Mode Synchronisation  A1  du navire)  BOOL 

1  Ship Mode Synchronization  A2 (Mode Synchronisation A2 du navire)  BOOL 

2  Ship Mode Synchronization  A3 (Mode Synchronisation A3 du navire)  BOOL  

3  Spare BOOL 

4  Spare BOOL 

5  Spare BOOL 

6  Spare BOOL 

7  Spare BOOL  

8  Spare BOOL 

9  Spare BOOL 

1 0  Spare BOOL  

1 1  Spare BOOL 

1 2  Spare BOOL  

1 3  Spare BOOL 

1 4  Spare BOOL 

1 5  Spare BOOL 

4  1 5-0  Spare   
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5  0  Spare BOOL 

1  Spare BOOL 

2  Spare BOOL  

3  Spare BOOL 

4  Spare BOOL 

5  Ship Alarm Circuit Breaker Protection  (Alarme de  protection du disjoncteur du 
navire)  

BOOL 
 

6  Spare BOOL  

7  Spare BOOL 

8  Spare BOOL 

9  Spare BOOL  

1 0  Spare BOOL 

1 1  Spare BOOL  

1 2  Spare BOOL 

1 3  Spare BOOL 

1 4  Spare BOOL 

1 5  Spare BOOL 

6  1 5-0  Spare   

7  1 5-0  Spare   

8  1 5-0  Spare   

9  0  CB S2 Open  (CB S2 ouvert)  BOOL 

1  CB S2 Closed (CB S2 fermé)  BOOL 

2  Earth  Switch  SE2 Open (Sectionneur de  terre SE2 ouvert)  BOOL 

3  Earth  Switch  SE2 Closed (Sectionneur de  terre  SE2 fermé)  BOOL 

4  CB S3 Open  (CB S3 ouvert)  BOOL 

5  CB S3 Closed (CB S3 fermé)  BOOL  

6  Spare BOOL 

7  Spare BOOL  

8  Ship Emergency Stop  Button(Bouton d’arrêt d’urgence du navire)  BOOL 

9  Spare BOOL 

1 0  Spare BOOL  

1 1  Spare BOOL 

1 2  Spare BOOL  

1 3  Spare BOOL 

1 4  Spare BOOL 

1 5  Spare BOOL  
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1 0  0  Ship Command Switch  To Start Up Mode (Commande du navire  Passer en  
mode Démarrage)  

BOOL 

1  Ship Command Stop Shore  Power (Commande du navire  Arrêt d’alimentation  
provenant du quai)  

BOOL 

2  Ship Command Start Shore  Power (Commande du navire  Démarrer 
l’alimentation  provenant du quai)  

BOOL 

3  Ship Command Test Cable  (Commande du navire  Essai de câble)  BOOL 

4  Ship Command No Cable  Test (Commande du navire Pas d’essai de  câble)  BOOL 

5  Ship Command Synchronize  A  1  (Commande du navire  Synchroniser A  1 )  BOOL 

6  Ship Command Synchronize  A  2 (Commande du navire  Synchroniser A  2)  BOOL 

7  Ship Command Synchronize  A  3 (Commande du navire  Synchroniser A  3)  BOOL 

8  Ship Command Voltage Adjustment Up  (Commande du navire  Augmentation  
de  la  tension)  

BOOL  

9  Ship Command Voltage Adjustment Down (Commande du navire  Réduction de  
la  tension)  

BOOL 

1 0  Ship Command Frequency Adjustment Up (Commande du navire  
Augmentation de  la  fréquence)  

BOOL 

1 1  Ship Command Frequency Adjustment Down (Commande du navire  Réduction  
de  la  fréquence)  

BOOL 

1 2  Spare BOOL 

1 3  Spare BOOL  

1 4  Spare BOOL 

1 5  Spare BOOL  

1 1  1 5-0  Spare 

1 2  0  Ship No Fault (Pas de  panne  du navire)  BOOL 

1  Ship Fault (Panne du navire)  BOOL 

2  Ship Summary Alarm (Résumé d’alarme du navire)  BOOL 

3  Ship No Summary Alarm (Pas de  résumé d’alarme du navire)  BOOL 

4  Ship Summary Warning (Résumé d’avertissement du navire)  BOOL 

5  Spare BOOL 

6  Ship Different Interface Version  (Version  d’interface différente  du navire)  BOOL  

7  Ship Interface Version Is Compatible  (Version  d’interface du navire  
compatible)  
Spare 

BOOL  

8  Spare BOOL 

9  Spare BOOL  

1 0  Spare BOOL 

1 1  Spare BOOL  

1 2  Spare BOOL 

1 3  Spare BOOL 

1 4  Spare BOOL  

1 5  BOOL  

1 3  1 5-0  Spare 
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1 4  0  Spare BOOL 

1  Ship Droop Values Required (Valeurs de  statisme du navire  exigées)  BOOL 

2  Ship Droop Values Valid (Valeurs de statisme du navire  valides)  BOOL 

3  Ship Droop Values Skip (Valeurs de statisme du navire  ignorées)  BOOL 

4  Ship Droop Values Not Accepted (Valeurs de  statisme du navire  non  
acceptées)  

BOOL 

5  Ship Droop Values Accepted (Valeurs de  statisme du navire  acceptées)  BOOL 

6  Spare BOOL  

7  Spare BOOL 

8  Spare BOOL 

9  Spare BOOL  

1 0  Spare BOOL 

1 1  Spare BOOL  

1 2  Spare BOOL 

1 3  Spare BOOL 

1 4  Spare BOOL 

1 5  Spare BOOL 

1 5  1 5-0  Spare 

1 6  0  Ship Ready For Start (Navire prêt à  démarrer)  BOOL 

1  Spare BOOL 

2  Ship Permission  To Close Shore  CB (Permission  du navire  pour fermer le  
disjoncteur du quai)  

BOOL 

3  Spare BOOL 

4  Spare BOOL 

5  Spare BOOL 

6  Spare BOOL  

7  Spare BOOL 

8  Spare BOOL 

9  Spare BOOL 

1 0  Spare BOOL 

1 1  Spare BOOL  

1 2  Spare BOOL 

1 3  Spare BOOL 

1 4  Spare BOOL 

1 5  Spare BOOL 

1 7  0  Spare BOOL  

1  Spare BOOL 

2  Spare BOOL  

3  Spare BOOL 

4  Spare BOOL 

5  Spare BOOL  

6  Ship Switched To Cable  Test Position  (Navire  passé en  position  d’essai de  
câble)  

BOOL 

7  Spare BOOL 

8  Spare BOOL 

9  Spare BOOL  

1 0  Spare BOOL 

1 1  Spare BOOL  

1 2  Spare BOOL 

1 3  Spare BOOL 

1 4  Spare BOOL 

1 5  Spare BOOL 
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1 8  0  Spare BOOL 

1  Spare BOOL 

2  Spare BOOL  

3  Spare BOOL 

4  Ship Ready To Close  CB S3 (Navire  prêt à  fermer CB S3)  BOOL 

5  Ship Synchronized And CB S3 Closed (Navire synchronisé  et CB S3 fermé)  BOOL 

6  Spare BOOL 

7  Spare BOOL  

8  Spare BOOL 

9  Ship Shore  Power Zero (Aucune  alimentation entre  le  quai et le  navire)  BOOL 

1 0  Ship Generators All Off (Tous les générateurs du navire  sont coupés)  BOOL 

1 1  Ship Generators Minimum One On  (Au moins un  des générateurs du navire  
est en  marche)  

BOOL 

1 2  Spare BOOL 

1 3  Spare BOOL 

1 4  Spare BOOL 

1 5  Spare BOOL 

1 9  1 5-0  Spare 

20  1 5-0  Ship Rated Short Circuit Current (Courant de  court-circuit assigné  du navire)  WORD 

21  1 5-0  Ship Power Requested (Puissance du navire  demandée)  WORD 

22  1 5-0  Spare 

23  0  Ship Voltage 400V Requested (Tension du navire  400 V demandée)  BOOL 

1  Ship Voltage 440V Requested (Tension du navire  440 V demandée)  BOOL 

2  Ship Voltage 690V Requested (Tension du navire  690 V demandée)  BOOL 

3  Ship Voltage 6. 6kV Requested (Tension du navire  6, 6 kV demandée)  BOOL 

4  Ship Voltage  11kV Requested(Tension  du navire  1 1  kV demandée)  BOOL  

5  Spare reserved for application of non standard voltage 6 kV BOOL 

6  Spare reserved for application of non standard voltage 10 kV BOOL 

7  Spare reserved for application of other non standard voltages BOOL 

8  Spare reserved for application of other non standard voltages BOOL 

9  Spare reserved for application of other non standard voltages BOOL  

1 0  Spare reserved for application of other non standard voltages BOOL 

1 1  Spare reserved for application of other non standard voltages BOOL 

1 2  Spare reserved for application of other non standard voltages BOOL 

1 3  Spare reserved for application of other non standard voltages BOOL 

1 4  Spare reserved for application of other non standard voltages BOOL  

1 5  Shore Connection  Transformer onboard is used (Transformateur de  connexion  
du quai utilisé  à  bord)  

BOOL 

24  0  Ship Frequency 50Hz Requested (Fréquence du navire  50 Hz demandée)  BOOL 

1  Ship Frequency 60Hz Requested (Fréquence du navire  60 Hz demandée)  BOOL 

2  Spare BOOL  

3  Spare BOOL 

4  Spare BOOL 

5  Spare BOOL 

6  Spare BOOL 

7  Spare BOOL  

8  Spare BOOL 

9  Spare BOOL 

1 0  Spare BOOL 

1 1  Spare BOOL 

1 2  Spare BOOL  

1 3  Spare BOOL 

1 4  Spare BOOL 

1 5  Spare BOOL 

25  1 5-0  Spare 

26  1 5-0  Ships Frequency Droop  (Statisme de  la  fréquence du navire)  WORD 
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27  1 5-0  Ships Voltage  Droop  (Statisme de  la  tension  du navire)  WORD 

28  1 5-0  Spare 

29  1 5-0  Spare 

30  1 5-0  Spare 

31  1 5-0  Spare 

32  1 5-0  Ship Name Character 1  HB,  Character 2 LB (Nom du navire Caractère  1  dans 
l'octet haut,  Caractère 2 dans l'octet bas)  

STRING  

33  1 5-0  Ship Name Character 3 HB,  Character 4  LB (Nom du navire Caractère  3 dans 
l'octet haut,  Caractère 4  dans l'octet bas)  

63  1 5-0  Ship Name Character 63 HB,  Character 64 LB (Nom du navire  Caractère  63 
dans l'octet haut,  Caractère  64  dans l'octet bas)  

64  1 5-0  Ship Identification  Character 1  HB,  Character 2 LB (Identification du navire  
Caractère  1  dans l'octet haut,  Caractère  2 dans l'octet bas)  

STRING  

65  1 5-0  Ship Identification  Character 3 HB,  Character 4  LB (Identification du navire  
Caractère  3 dans l'octet haut,  Caractère  4  dans l'octet bas)  

73  1 5-0  Ship Identification  Character 19 HB,  Character 20 LB (Identification du navire  
Caractère  19 dans l'octet haut,  Caractère 20 dans l'octet bas)  

74  1 5-0  Ship Desired Energy Supplier Character 1  HB,  Character 2 LB (Fournisseur 
d’énergie  souhaité  du navire  Caractère  1  dans l'octet haut,  Caractère  2 dans 
l'octet bas)  

STRING  

75  1 5-0  Ship Desired Energy Supplier Character 3 HB,  Character 4  LB (Fournisseur 
d’énergie  souhaité  du navire  Caractère  3 dans l'octet haut,  Caractère  4  dans 
l'octet bas)  

1 05  1 5-0  Ship Desired Energy Supplier Character 63 HB,  Character 64 LB (Fournisseur 
d’énergie  souhaité  du navire  Caractère  63 dans l'octet haut,  Caractère 64 
dans l'octet bas)  

1 06  1 5-0  Spare 

1 07  1 5-0  Spare 

1 08  1 5-0  Spare 

1 09  1 5-0  Spare 

1 1 0  1 5-0  Spare 

1 1 1  1 5-0  Spare 

1 1 2  1 5-0  Spare 

1 1 3  1 5-0  Spare 

1 1 4  1 5-0  Spare 

1 1 5  1 5-0  Spare 

1 1 6  1 5-0  Spare 

1 1 7  1 5-0  Spare 

1 1 8  1 5-0  Spare 

1 1 9  1 5-0  Spare 

1 20  1 5-0  Spare 

1 21  1 5-0  Spare 

1 22  1 5-0  Spare 

1 23  1 5-0  Spare 

1 24  1 5-0  Spare 

___________ 
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