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Prof Fendinand Porsche vor seiner bekanntesten Schpfung, dem
auch die Basis des Kibel- und Schwimmwagens
o don itachen Bints i



Der Volkswagen

Schon bald nach des Machtlbernatne wurde
34 die Id 2

verbrauchen. eine
100 km/h besi
Relchamak. kosen solle. Mit
rung dieses Vorhabens beauftragte er scinen
Parteigenossen  Werlin. wbte,

Prof. Porsche, der sich scl
Konstruktion' von Kleinwagen beschaftigte
und von Hitler bereits zur Konzipierung ei
Rennwagens (Auto-Union-Rekordwagen) her-

ing

in
rierung des Projektes solte der Reichsverband
der mobilindustrie (RDA)

SR Ponche s, 22 o
191& cinen entsprechenden Kontrakt

ag setzten die lnduunzllm
e G LN
(Bau von drei Prototypen omernal von
i Mouten), in

u F:

helerte jedac

v Fabigheiten besonders schit
150 el er an'Pomche 2 Konsirakie
dieses Wagens.fos und versprach. 1935 dem

Der I’rnmlyp V3.(1936) des bis heute g

angeschiagene Taren) noch geandert wurden.

deitchen, Volk offnlles wiven olls
wagen

36 ko sehn
Monate nach dem vom RDA gesetzten Ter-
min, fertiggestellt waren.
Drei weitere (V 3Serie) folgten im Oktober
desselben Jahres. Diese V 3-Kafer besafen
et alle fur den VW charskterisischen, d-
revolutionaren Merkmale: Die_strom-
vienarie. Kifertorm, e berete 1931 pa-
tentierte Drehstabfederung und ciner von
ihnen den bis zam Schiu in die VW-Kafer
clngebsuten Virzyinder-Virtakt Boxermo-
tor. Dieser war nach den nicht befriedigenden
Vestcinn mit! Zweicyitace Virtat md

bauten legendren VW-Kafers. Die Grundform der Karosserie
it hier bercits ausgeprigt, auch wenn spiter viele Details (im Kotfligel eingebaute Scheinwerfer, vorn

Zweitakt-Doppelkolben-Motoren in den Pro-
totypen V 1 und V 2 von Porsches Ingenieur
Reimspie§ entwickelt w

orden
Obwohl bereits die mit diesen funf Fahrzeu-
gen dnrcllgcfuhﬂcn umfangreichen Testfahr-
ten cind erlefen,
RDA dis nicht. wabtaben und eine rneute
uchsserie mit dreiflig weiteren Volkswa-
o O S0.8er) doehighven: Do worden
1937 gebaut und von der “Fahrbereitschaft
VW (120 SS-Leute unter Leitung von Haupt-
sturmfhrer Albert Liese) auf ca. zweieinhalb
Millionen Kilometer Strecke erfolgreich ge-
testet. Im Frohjahr_erhielt auch Hitler cin
Versuchsmodell des Volkswagens, von dem er




sehr angetan war. Wegen der Unstimmig- 500 Fahrzeuge auszuliefern. Der cinfache  Vor dem Kricg war es in Deutschland blich
Keiten swischen dem RAD und Porsche, dem - Brger ol die Mogichket. haben, durch b Ksffhizeugen zverst s Fligestell 2u
cine Massenproduktion nach amerikanischem  Sparraten von monatlich 5 Reichsm entwerfen und daran die Karosserie anzupa
Masie (Ford) moeshmsties bosaloR Hitr, . Aok . scuetpem: Abe o8 Kujopmmbrecn . o0’ DAk érmbglice. cine Iichte Modifkar
die Fertgung des Vlkowagens in einem 939 erhinderte die Sevenhersillng s ion der Aufbauten und erlaubi Prof. Por
staatseigenen Betricb vorzunchmen und die VW und seine Auslicferung an die Spare sche auch die schnelle Umkonstruktion der

Schimberschaly ther dises Projet der  man selbtverstinich die gesamie Froduk Zivivenion des VW i cne i e
parteiegenen KAF-Orgnision 20 0be-  fon sfort auf Ristunpgiter, uner anderem  wndba

tragen b 1940 auf di ung der militirischen  Hicr das eiserne Chassis des V. 3-Prototyps
Am 26. 5. 1938 wurde nahe dem Ort Fallers  VW-Version 4Kulx-lwugcm umstellie. Die be-  (bei V 1 und V 2 waren sie noch aus Holz
leben im niedersachsischen Flachland der  reits. gebauten dF-Wagen” wurden  gefertigt) das sowohl der agen, wie
Grandstcin fur dus VW-Werk geleg: bis 7um  hohen NS Funkiionaren und Partestellen zur  such der Kubel. und Schwimmuagen Typ
Jahresende. 1939 war beabsichigt, die esten  Verligung gestlt. 128 mit geringen Modifikationen besab.




Der Kiibelwagen

Der Gedanke an cine miltarische Ausfihrung
Is wahrend einer Besprechung

u
s so auslegen, 0ab & im Stan

war, drei Mann sowie ein leichtes MG samt
Munition aufzunchmen. Jedoch wurde diese
Idee vorerst_nicht_weiterverfolgt. Erst SS-

Hauptsturmfuhrer Albert Liese, Leiter der
“Fahrbereitschaft VW", die die Ve
fahrten mi

im General der Infanterie Liese im Heeres-
waffenamt (HWA) vorstellig und versuchte.
n von den Moglichkeiten des VW als mil

Forderungen des HWA bezilich cines Kries-

volkswagens auf der Basis der von SS-Fihrer
Liese vorgelegten Konstruktionszeichnungen
les VW aufzustellen.
Am 26. 1. 1938 lagen der Firma Porsche diese
Winsche der Wehrmacht vor. Das Fahrzeug
sollte fir vier Soldaten mit Ausristung ausge-
Anderersits war den Ingenieuren

o tng b ¢ Pomche K. G
Eohaltdes Gtindegingiere doe (ksnmlgc~
wicht 950 kg (also 150 kg weniger als bei der
Zhilsalihnung) nicht Sheriitien werden
dufie D echon, das Chasis 400 kg wop o
man eine Ladekapaaitat von 400 K (100

 jo cinen Soldaten und Ausrisung) inply
nen mute, blieben fir den Aufbau noch
ganze 150 kg. Um dies einzuhalten, muBte

man ganz neue Wege auf diesem Gebiet gehen,
da die Aufbauten fur Kraftfahrzeuge dieser
ot biher immer um 350 kg gewogen -

i
bauten fur Wehrmachtsfahrzeuge konzipiert
hatte. Das HWA zeigte sich auch an einer wei-
teren Version fur zwei Mann Besatzung und
einem eingebauten MG interessiert.
Am 1. 2. 1938 erteilte das HWA den Auftrag
ur die Erstellung cines Prototyps, der be-
reits am 3. 1 0 nach nur neunmo-
natiger Entwicklungs- und Bauzeit, dem HWA
vopettnt’ wesabo)Konate. Darit var der
“Ktbelwager geboren. (Diese

e’ Vet des Wortes

e
Kobelsit-

wagen: Kibel borieht sch au dic
in Wehmachtsfahrzeugen gebmucllllrlmn
Sitze, nicht auf das Aussehen d
Ribcieoingen wetcs sl Wenmane
Kraftfahrzeuge, erst spater engte sich der Be-
il au den rfol
a das HWA keine Einwande
geslzllle Modell hatte, begaanen . n
selben Monat_die Probefahrten. Schon
Frowtyp des VW Kobelo eige sch bt Ver
geichsfahirten dem kelchien Elnbeltspersoncn.
wagen der Wehrmacht, der ja speziell nach
den_Anforderungen des Heeres konzipiert
worden war, weit aberlegen, obwoh er nicht
einmal den zur Gelandegingigkeit als not-
wendig erachteten Allradantrieb besaf. Dies
wurde durch das geringe Gewicht ausge
chen, und besonders die Luftkihlang. des
Motors  erwies sich als vorteilhaft und be-
w:h sich_such untes extremen Bedle-

Eehtamin-und. der Kati: Rutlands, o me
VW-Kubel oft die einzigen funktionsticl
tigen Fahrzeuge blicben. Der leichte o

T ST T
P

Matane
© Ma0n et elatne)

heits PKW der Wehrmacht versagte dagegen
Klaglich, oft_ iberlebte er 10.000 km Front-
einsatz nicht. Seine Produktion wurde daher
am 1. 11. 1941 zugunsten des VW-Kibel-
‘wagens eingestellt.

Der erste Typ des VW-Kabels (Typ 62) wurde
bei der Wiener Automobilmesse 1939 erstmals

der Offentlichkeit prasentiert. Das HWA for-
dete abes noch eine Ver ler Gelan-
deging Dies erreichte Prof. Porscl

e cne Erhohng de Bodenfeibelt wnd
die Anderung der Ubersetzung durch Einbau




cines Zuischengetribes an der Hinterschs,

000. Wagen vom
Fahrzeuge mm.yen vereinzelt be-
ts in Frankreich zum ferer
Stiickzahl tauchten sie aber erst beim Feldzug
in Nordafrika auf. Der Grundtyp 82 wurde in

olgenden AusfUhrungen in grofierer Zahl n
die Front geliefert
4sitziger Mannschaftswagen
4sitziger Vi
Ssitigr ke

tor (25 PS). der bei den Allrad
getricbenen Typen verwendet wlmk‘ e
ristet. Insgesamt sind vom
el 4t Avarten ' Ku-gwmic
55.000 Stii fﬂllgl worden

Oben rechts:

Auf Betreiben des Leiters der Fahrbereit-
schaft VW, des HauptsturmfUhrers Liese, ver-
suchte der Werkstattleiter der Firma Porsche,
Rudolf Ringel, schon bevor der offizielle Auf-
trag des HWA vorlag, aus dem KdF-Wagen ein
Kricgsfahrzeug zu entwickeln. Hier cin solcher
firther Prototyp mit aufgebautem MG,

Ein spilterer Prototyp des Gelandewagens 62, auch “Stuka” genannt. Im
Gegensatz zu den folg zeigt dieses Fahrzeug bereits den eckigen
Aufbau mit der typischen Strukturicrung des Bleches. Die Halterung
fir das (hier abgenommene) Ersatzrad befindet sich seitlich am Fahrzeug.
Die Frontscheibe ist auf der Fahrerseite gegeniber dem Beifahrersitz
zurickgesetzt.




Nachdem die Firma Porsche am 1. 2. 1938 vom Heereswaffenamt
(HWA) mit der Entwicklung cines Militir-VW beauftragt worden war,
das KdF: .d.ummmmu'..mm Typ
jert. Der Prototyp war am 3. 11. 1938 fertig und konnte dem
iy oni ot wrdens Dl Kasiacts Sl aoohescht dom Spstecs
Serien-Kiibelwagen, sondem zeigt die abgerundete Form des KdF-Wa-
ns,In dic vordere Haube it das Reserverad eingelassen

Oben rechts:
ahrzeug auf einer der Versuchsfahrten, dic ab 14. 11. 1938
uf dem Truppenibungsplatz Mansingen durchgeflihrt wurde. Beim Ge-
Tandewagen entficlen die Tirem,dic durch Planen (hier cingerallt) cretst
waren. Die Kbelsitze sind gut erkennbar.

lindegingigkeit, wie von der Wehrmacht gewiinscht, zu verbes.
sem, wurde der Typ 62 zm Typ 82 entwickelt.
Hier ein Prototyp des letzteren. Im Gegensatz zum spiteren Serienmodell
ist das Reserverad in der tief angesetzten Vorderhaube versenkt angs
bracht,




Oben und oben rechts:
Zwei Werksaufnahmen ciner spiten Bauver-

Anderungen auf: Das geteilte viereckige
fenster ist durch cin ovales ersetzt worden,
beide Auspuffrohre und das hintere Abdeck
blech sind ebenfalls anders angeordnet

nsicht des Sericnmodells, dic auch
ck_ins unverkleidete Innere er-
laubt. Beide Seitentiren waren an ein
Pfosten und auch Scharnier angeschlagen.




Oben
Dic gedffnete Heckklappe 136t zwar keinen Blick auf den hinter dem
Karosserieblech verborgenen flachen Block des Vierzylinder-Boxermo-
tors zu, der bei einem Hubraum von 985 cm3 und 3000 U/min bis zu
23,5 PS (al 1130 cmd, 25 PS) listete und dem Fahioeug ene
Hochitgschuiadkelt von {80 ks weoe, jdoch snd mesciediod
Hilfsag it 2 crkennen: links der Olbad-Luftfiltr it dem nach
acnch Ansaugroh, in der Mitte der Solex-Fallstromvergasr,
links darunter der schrig gestellte Verteilerkopf, rechts neben dem Ve
gaser die Lichtmaschine mit ihrem Gber Keilriemen angetriebenen Stirn-
rad. Am rickwrtigen Ende der Lichtmaschinen-Welle befand sich unter
der halbkreitormigen Blechhaube das Geblserad und dansben o O
Keller, ine Einictung, die e Schmierfihigkeitauch beihohe Motor
beanspruchuns hrleistete und vorher nur bei Sportwagen Anwen:
dung gefunden hatte. (BA)

10 Zylinderdeckel

16 17

Motor, Ansicht

18 Olmclistab




Links:
Vor der Verschif-
fung nach Afrika
wurden _ Einheiten
des  Afrika-Korps
im Sommer 1941

in  Griechenland
versammelt  und
fubrt d

Ubungen durch. Die
Mannschaften ~ tra-
gen  Tropenhelme,
Tropenanzige und
Schniirstiefel.  Die
VW-Kiibel sind mit
einem MG 34 auf

weiteres  Bild
von_einer Ubungs-
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Oben

So liebte in die Truppe: der Kibel — an der hohen
Antenne als leichter Funkwagen kenntlich — mahlt
sich durch den Wistensand. Auf dem nordafrikani
schen Kriegsschauplatz erlebte der VW-Kibel scinen
ersten umfangreichen Einsatz — und bewahrte sich
glinzend.

Oben

Die VW-Kibel bei ihrem ersten Auftritt in Nordafrika — wahrend des Vorbei-
marsches in Tripolis im Februar 1941. Sie tragen noch die normale Ber
diglich die Besatzung st mit Tropenhelmen fur den Wistenkri

echts:
Auch Feldmarschall Rommel benitzte den VW-Kubelwagen. Er erzihlte Porsche,

Ioste, wihrend der folgende schwere Horch-Wagen mit Gepick hochy




Rechts:

Eine Kolonne des Afrika-Korps mit Kilbelwagen (trop).
Bemerkenswert die neben der Piste auf cine Stehleiter montierte,
ramponierte Hakenkreuzfahne, wohl als Wegmarkierung. (BA)

weiter vorn geh, Das englische Sohild vabietot das ol
neben der Piste :.cgc.mm Gelindes, moglicherweise wegen cines

Minenfeldes. (BA)

Rechts:

Bl barzer Hal oL der nordalaniachen Kiat

T Feon Kinel theho e
sing-Nag BNT. 8) des Afrika-Korps, d:
o Pansabi bt 8.8 o ol bt BA)

Halbketten-
die auch in

APEITIII

¥




en fahrt auf der Kistenstrae Richtung Westen. Die Ort-
schaft konnte Bardia sein. Der wohl noch von den Englindern errichtete,
primitive Wogucise 2cigt vile der berihnt-berichiigten Namen des AT
rikafeldzuges. Geradeaus nach den westlich Tobruks gelegenen Gazala,
Acroma und Derna, r.dm entang der h Tobruk und links
nach den landeinwirts licgenden Orten C

Sheferzen, dom Raum von Rommels verhingnisvellem Raid.am 24,
s 1. (BA

Ein Heeres-Kubel (trop) transportiert Luftwaffen-Offiziere in Nordafrika.
Die Rast wird nicht nur zum Auffillen des vorn im Wagen befindlichen
40 -Tanks beniitzt, sondern auch zu einer Starkung. (BA)

Rec

Ein Kibelwagen des DAK mit Bllonatsdreifen muptalet 16 der et
afrikanischen Waste. Im Hintergrund werd ische Gefangene mit
Wasser versorgt.




Links obe

Ein VW 82 (trop) der Luftwaffe willt sich durch das aufgeweichte und
von vielen Fahrzeugspuren zerfurchte sidtunesische Gelinde wiiend
Rommels letzter Offensive im Februar 1943 am Kasserine-Pat. Ob das
Holeisen a Kotflige wohl Glick brachts, weaistons sorom, 4ub dog
Fahrer iberlebte. (BA)

ben
Bild vom gleichen Kriegsschauplatz, das die .nl\rnng,lm\\l\mng
t ciner dsr wenigen strapazirten Pisten seit. Der VW-Kibel (ro
gehor “I" auf der Seitentir emsichtlch, 21 el Imund—
Sty o Bt h
Farticr vom Kibelwigtn, dot Joon, warthl 1t Fabcoich et
Bestand der deutschen Truppen eingereiht (siche Hintergrund). (BA|

Links:
Dasselbe Fahrzeug von hinten aufgenommen. Es rollt zurick, wihrend
die Lkw-Kolonne \Jmm.hubxur Froat being) [)vrcnhchunkmk Durch-
bruch konnte aber nicht e fen, rine-Pas wurde wenige
Tage spiter vom 11, US-Korps - nach heigen dentschen Abweniiime:
fen — zurickerobert. (BA)




chts:

Jetztaber schnell! Mit vercinten Kriften wird im feindlichen
Feuer cin liegengebliebener Kibel angeschoben. Vermutlich ge-
hort er zur Kampfgruppe Barenthin, die im November 1942 ent-
scheidend dazh beltri, da uach dey Landung dem Albrien def
Durc in Nordtur n Ricken des Afrikakorps, nicht

gelang. (BA)

ben
Ein gefangener Englander, vermutlich am Bein verwundet, wird in
m Luftwaffen-Kiibel nach hinten gebracht. (BA)

Als Nahstaffel Sobiak (siche Wimpel) bezeichnet sich diese Einheit
der Panzertruppe in Tunesien. Das Fahrzeu 2 (trop)
mit Sandreifen Kronprinzenrad (200-12) ausgestatet. (BA)




inks oben:
Eine Luftwaffencinheit wartet auf ihre Verschiffung nach Nord-
ke, Hiner dem VWK ibel im m Vordergrund zvei Krader, dann
cin Mercedes-Benz Typ 170 V, nach dem Versagen des leichten
inheits-Pkw eine Ubergangslosung, solange der VW noch nicht in
gussichendon Zablen zur Verflgung stand. Nach cinem weitsen
VW-Kilbel folgen in dieser Reihe noch funf Funkwagen, davon vier
auf dem Fahgestel des mitteron Eimheits Pk (i 17, (5A)

In voller Fahrt prescht cine disee Wagen tber cinen der fuchen
Salzseen in Tunesien. (B,

Links:
Zue

Kibehwagen (rop) der Fallchirmbrigade Ramcke (siche
auf dem Kotfligel). Dieser Verband war zusammen mit
e 164, In. Divvor der Schiachsvon Ei Alaein s Verstarkung
nach Afrika verlegt worden. Nach der Niederlage zog sie sich wic
lle anderen Verbande des DAK nach Tunesien zurick, wo sic
schlieBlich am 6. 5. 1943 kapitulieren muste. (BA)




ammlung

Rechts
its 1941 veroffentlichte der “lustrierte Beobachter” ein eindrucksvolles Bild vom Einsatz des
VW-Kubelwagen bei einer SS-Division.
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Links oben
Selbst im cisigen Winter 1941/42 (hier im Bercich der H.Gr
Mi uland) bewihrte sich der luftgekihlte Motor des
Kibels, Und hatte er sinmal eine Panne, so konnicn ihn wegen
des geringen Leergewichts von nur 775 kg zwei bis drei Mann
ohne weiteres hochwuchten. (BA)

Nach beendetem Radwechsel zuckelt der VW-Kibel brav wei-
ter durch die tiefverschneite Landschaft RuSlands. Zweck-
miSigerweise hat man die Hinterrider mit Schnecketten ausge-
ristet. (BA)

Links:
Radwechsel am selben Fahrzeug, dem jetzt ein Wagenheber un-
tergeschoben ist. Das Bild 16t gut die Vorderrad-Aufhingung
erkennen. An den drehbar am Achsrohr gelagerten Lingslenkern
safen verschraubte, sbe einstllbare Bundbolsen, di e Acks-
schenkelbolzen trugen. Aur diesen safen ie drhbaren Achs-
schenkel mit Radlagern und Bremstrigerblechen. (BA)




Obe
Eine Vorausabtelung verhalt im Dezember 1942 vor einer brennenden
Ortschaft im Newel-Abschnitt (H.Gr. Nord). Dic beiden Kibel im Vor-
dergrund sind an ihren Antennen als Funkwagen erkenntlich. (BA).

Rechs:
Bei solch morastigem Boden half auch das geringe Gewicht des VW-
Kibelwagens nicht mehr. Die Truppe an der Front multe auf die gela-
dene Verpflegung warten, bis das Fahrzeug aus dem Schlammloch ge-
zogen worden war. (BA)




die antrei-

benden  Hinterrider im
srundiosen Boden Ruf
lands durchdrel

(BA)

20

berst  Linde:

Raum

ingrad — Wolchow
beim Besuch eines ihm
unterstellten rps-

(siche Stander) er be-
nutzt. (BA)




Recht

Die dinne Schneedecke (Raum Witebsk, Frihjahr 1944) erwies
sich als triigerisch, der Boden darunter war schon aufgetaut.
A)
Unten
Und hier versucht man, inwieweit es der VW-Kibel mit sei

hierflir geschaffenen Bruder, dem Schwimmwagen Typ 166, auf
nehmen kann (Mittelabschnitt Rubland, 1944). Der Typ 82
hatte cine Watfahigkeit von 45 cm. (BA)

Bei diesem Luftwaffen-Kibelwagen wird die Vorderachse auz-
gewechselt. Sie aus zwei starren Rohren, die mit dem
Rahmen fest verschraubt waren. In den Rohren saen die Dreh-

der Federung, auf die sich die Stofe uber die links erkenn-
baren, drchbaren Lingslenker dbertrugen. Der zwischen den
Lingslenkern sichtbare Gummipuffer verhiltete ein zu starkes
Durchfedern. (BA)




Sehaltbrett, Haud- und Fubhebelwerk

Scheibenwischer
2 Horndrackknopt

ehrlacl
Sicherun

icherungkasten
Steckdose T Handle
Sl mmn.mmmemw

ler fir Forn- und Ab-
lc

0
11 Fal g Anssgeiouebie
i Akiappensag

2 Lichichalter
15 Feralichi-A ehte

Links oben:
Ein bei der Luftwaffe verwendeter VW auf einem Feldflughafen

Frankreich im Mai 1942, Dus gepflgte Fahraeug besitz die
sonst meist fehlenden Radiappen, T Hintergrund it die Nase
 Me 109 Aust, G 7u erkenncn. (BA)

Links:
Ein Blick ins Innere dieses Kibelwagens. Man beachte di scheren-
formige Klappvorrichtung fur das Dach, die Kabelsize nd s In-

ungen fur mitzufhrende Karsbiner (BA)
Bild




Oft endete aber 1944 eine Tagfahrt auf den
angesilts der Luftberigenbeit der Alierten

or _ susammengeichoenen Versorgnpkolonme.
Kovetwager ~Besatzung hatte Glick, sic konnte
absets unter cinen Deckung gebenden Baum flachicn und blich
so verschont. (BA)

Rechts:
Nach der Invasion in Frankreich wird diese Kolonne von 3 t-Halb-
ketten-Fahrzeugen (SdKfz. 11) — die gezogenen Geschiitze sind
nicht zu sehen, jedoch dirfte es sich nach dem hinter dem ersten
Fahraeug erkenabaren Rad um ein Kenes Kaliver handeln - von
Front gefuhrt. Der neben dem
Fahres sitzond Seldat regelt bl Bodar it seoet Keloden Vet
kehr. Auch hier am Kotflagel ein Hufeisen als Talisman. (BA)






nEinheit wird im Winter
1943 von ihrer Kaserne bei Freising nach
Die lhldu vem

rlassen o mm
per Ban ther 16 Bremamtects, Kaon

dec Fronthaube zur Auf
verads. der Einfullstutzen des 40 1-Tanks
und der Notek-Tarnscheinwerfer

BA)

Rechts oben:
Auchim hohen Norden benutae die Luft-
e beim Tnsde>
Ab-

o

waqm i w.mu 1944,
Bei cinem Fahrzeu rade der Mo-
o berpritt. (BA)

Recht
Ein VW-Kabel mit Anhangerkupplung.
werden hier Benzin-
Versuchawese wur-

soga

Prouhuken zum Zihen ciner 3,
ristet, jedoch kam dieses F:
zeug mp 2763 mcht mehe zum - Eine
BA)




Sonderkonstruktionen

Auf der B; ns wurde cine
ellellony oo it o
fen. Bereits 1939 konzipierte Prof. Porsch
fur den VW einen Allradantric, der sowohl
mit dem zivilen Aufbau (Typ 87) als auch mit
dem militirischen (Typ 86) versehen werden
Kanate. D Boxemmolor wurde ez darch
Aufbohren auf 1.130 em3 und 25 PS v
taeks, Wahrond ron dic chleun!wnklun!
des Typs 86 sugunsen des Schwimmwagens
Typ 128 bow, 166 sgab,tetgte man den
i i nugesat
{eten Typ 87 I a. 600 Exemplaren, e fas
ausschlieBlich an_das Arnkakovp seletort
Jurdet Pl des Kt i WtLuc wurden
die Fahrz
e Kibetwagens topenfit amgbaut s
schutz fur Motor. Kraftstoff- und elekirische
Anlagen). Nach der Kapitulation der Afe
Am m Mai ms wurden die
msllmlww Fahrxeug des 87 auf den
ol U il

D arte Winter 1941/42 veranaste das
OKW. der Firma Porsche einen Entwick-
lungsaufirag for ein schneegangiges Fahrzeug
2u erteilen. Zuerst wurde ein Schwimmwagen
p 166 (wegen der glatien Bodenwanne., von
der man gote Gheiteigenschatten erhaffe) mi
Greiferradern der ieger und Dietz aus-
t diesem Falirzeng unternahm man
in der Zeit v 42 Vernch-
fahrten am cmﬁglockn« bei denen sich zeig-
te, dab e Grelerider et guchidrhien
und sich im Schnee cingrul
i mi ciner Vergeoferung der Griterrater

rustet.

2

und einer geanderten Getricbeubersetzung

rbesserung erzielen konnen, jedoch er-

igenschaften eines Raupen-

Soiooges Vieheispeetbenter. Man gab dubee

ie Idee der Greiferrader auf und wandte sich

der Konstruktion kettengetriebener Versuchs-
wobei man verschit

Einbau von Drehzahl- und Uberdruckreg-
lern zu_begegnen, die Vorderrider wurden
mit Schneekufen versehen,

n

zerfahrzeugen. O
erfolgversprechend

urde dse At des Kabels sicht
erie produzi

Mt 1043 emwmkem Oberregierun,

rat Dr. Ing. Hanft vom S} Fuhmng\hauuuml

‘mehr in

Tisammen mit. éet Firma Drasinenbim

Spurkeanascheiben Hinteriegt und die Spur
peles il (imTyp 62
reh Undeehan der Rady ot i Bcts

Typ 82
ren des HWA vorgefuhrt werden konnte.

Oben:

Der Typ 82 mit Aufbau 822 als zweisitziger Sirenen-
rene findet sich an der

wagen. Die motorgetricbene S
Stelle der Ricksitze.

Diee varen von der Entyicklung shr ange-
tan und bevilgten dic Serinfe
i Winter 1943/44 2 e
andeen Krepgers viel2u spt,
och eentichen s sl das
Koegsguschehen 7 i
Dies sind nur drei der wesentlichsten Sonder-
entwicklungen auf der Basis des VW-Kibel-
wagens. nen den folgenden Bil-
dern und der Ubersicht auf Seite 46 entnom-
men werden.




Oben:
Der Typ 87, cin ~Karosserie auf dem
i mit Alrd-Antrich. Die $64 gebauien

cngingigs Kibelwagen Typ 157 Die S
nengingigkei wirde einfach durch Hinteriegen dor
ader mit aus Stahlblech gepreten Spurkranzschei
ben_ereicht, die Breite der Eisenbahn-Normalspur
(1.435 mm) durch die umgekehrte Montage der Ri-

Der mit Greiferridern der Fa. Rieger & Dietz ausge-
ristete Typ 166 auf Probefahrt im Grofglockner-

ebiet im Juni 1942. Da die Greiferrider leicht
durchdrehten und sich im Schnee ecingruben, lie
man aber diese Idee bald wieder fallen.




ne Laufwerkanordnungen, die fir
die Schneekette erprobt wurden.
Das Antrie
Hinterachs
ckie

s etwas dber die Fahr-
zeugmitte, dort meist mit einem
zusitzlichen Gelenkarm befestigt




zeigten gab es auch ein sogenanntes
ettentriebwerk, bei dem die Raupe oben
efihrt wurde. Auf de

gigkeit im Ve
r Erhohung der
Wirkung waren die Kettenglieder zusatzlich mit Greifern
ausgeristet




Panzerattrapy

folgte von oben.




Das oben mit zwei Fotos abgebildete Fahraeug gib noch cnige Ratelau, In den Bildunter-
schriften des Archivs als “aus dem Typ 87 mit Viemdantish

Typ 166 fur die SS in verkirzier und geschmeidiger F

Selte auch s ermgesteuercr Ladungriger anges
fuhrien Waffen und Stz fr etzteee e rehlonden Arma:
vom Normalen stark
abweichende Formgebung der Karosseric.

Rechts:
1941 beauftragte das SS-Fihrungshauptamt e bodis kG
mit der Entwicklung cines sechsrideri
Suf der Basis des Typs 87. Das als Typ 164 bese
Fahrzeug sollte in beiden Richtungen fahrbar scin und
hatte nicht nur Steuer und Armaturen doppelt, sondern
auch zwei Motoren. Es blieb nur Entwurf.




Wasser wirkte dieser auf eine dreifliglige

Bereits Mitte der dreifiger Jahre beschaftigte
sich der junge Konstrukicur Hannes Triopel

mit der Entwicklung von Schwimmwagen, die
aych die Aufmerksameit der Wehrmacht er-
regten. So_ erhielt er 1939 den Auftrag, ein

Vom
cdeaen Fabrorogs, o
hin entwarf, dem Typ SG 6, wurden

sah die Moglichkeit, den
WoKibelwagen schwm\mﬁhu 2u machen
stellte Versuche an.

wickelten Allradantrieb (Typ 86/57). Hieraus
enstand 1940 der Typ 128, vom dem 1941
di wagenwerke Wolfsburg 30 Stick
Yoten, i Bonkreinhelint s Heerss
ausgeliefert wurden. Er berei
boolstormigen Aufbau auf dem Einheltsahr-
gotel des Valkwagens. 1941 echict Posche
e

trag, den Typ 128 ric
Eebuuten Typ 166 wuxzrxllenlwmkcln u.m
Fahrzeug sollte die bei
bisherverwendeten
Gelindegingiheit. als
schitzt

kndw. deren
unzureichend einge-
Deshalb wurde der

6 auch zuerst als
Keadschitzenwagen'” bezeichnet, Das Serien:
modell, ab 1942 gebaut, besa gegeniber

seinem Vorgingertyp 128

verkirzten Ra
Kibelwagen ab 1943 zum Einbau kam. Im

2

hatte der Typ 166 bei Wasserfahrt einen Tief-
t

Daneben erhielten ihn auch
Pionierbataillone der Wehrmacht sowie Fall-
schirmjager und andere Elitecinheiten. Bei
der Truppe war das Fahrzeug schr belicbt.
besonders wegen der durch den Allradan-

Zr

rieb vedingten, auberordentichen Gelinde-
gangigkeit und

dungsmoglichkeiten,
Schwimmfahigkeit,  die im Einsatz
selen zum ‘Trg
1944 der Bau

14500 St

eine weitere Fertigung in dlesem ol
schrittenen  Kriegsstadium

i Meat s
ht mehe vertreten zu konnen.




Schon frahzeitig stellt Porsche Versuche zur Schwimmi
wagens an. Hier ein solch abg
Stuttgarter Firma einem Test unterzog

Unten:

Diese Aufnahme von der Probefahrt mit einem spiteren Fahrzeug des

ps 128 vermittelt einen guten Eindruck von der Frontpartic

hetes Falieus, das b ot d

128, erkennbar an

ch die Schifféschraube ein-
e umd der beonderen” Ansavgs und Avspurt Amage, Die
Achse, um die die Schraube nach unten geklappt wurde, ist hier
im (.mwu Ridet sphsre Midelen Ve e e iy
breite gezogen. Darunter die Klaenkupplung der Zwischenwelle
Zum Motor.m die die Sehraubenwlle cinasiee

Unten:

Zwei Schwimmusgen Typ 128 werden im Sommer (941 auf dem
W Uer das Ferienhaus Prof. Porsches lag, von
Firmonminrieie it




offiziere testeten den Typ 128; hier wird er gerade
Land gesteuert

Unten:

Beim Durchfahren dieses morastigen Wasserlochs zeigen sich die Vorziige I rasanter Fahrt nimm cin 128ct der Pioniere eine S

des Se wagens mit Allradantrieb deutlich im Gelinde. Form und Bodenfreiheit dor Wanne sind
‘ut erkennbar.




Diese Gegeniberstellung der Zeichnungen zeigt die Unterschiede der Baumuster 128 (links) und 166 (rechts). Wahrend der Typ 128 dasselbe
Fahrgestell wie der VW-Kilbel besaf, waren beim Typ 166 die Aufienmafie (Radstand, Lange und Breite) erheblich verkleinert.




Rechts:
Dic Rickansicht eines fabrikneuen Schwimm:
agens Typ 166. Sic vermittelt cin detailliertes
Bid von der Motorhaube mit ihrn Handrilen
und ungslaschen. Dariber die im Ver-
Soih s B 1 i ot quergelegte
Auspuffanlage, an den Seiten des Abdeckblechs,
wo die Abgasleitungen vom Motor kommen,
Lochung die Luftansaugung. Auf dem
Auspuf ist dic Hubstange gehaltert, mit der man
die Schiffsschraube wahrend der Fahrt anheben
oder absenken konnte. Die drefigeige Scrau
von einem Schutzbiechstreifen ungsben, st
och um eine kurze Achse Klappbar.
Dic Kl Bopoliis It scheeubangls B o
Kennbar, an der Motorabdeckung aber mi cinem
rschlossen. Rechts und links drehbare
Sclbefestigangshaken

36

Links:
Der ab 1942 in Grofiserie ge-

VW-Kibels bei den Volksw;
genwerken in Wolfsburg.




vom spiter
seitlich nicht durchgezogene Schatzbech, die durche
gehende Oberkante der Seitenwand (wie beim Typ
128) und das in der vorderen Haube versenkte Er-
satzrad, das bei den brigen Fahrzeugen — wie auch
auf den anderen Bildern zu sehen — frei aufliegt (im
spiiteren  Produktionsmodell wurde ein Mittelweg
gewdhlt: vome liegt glas Ersatzrad frei, hinten bis
zur halben Breite in einer Einbuchtung der Haube).
An den_seitlichen Halterungen lief sich verschie-
dones Cerlt befestigen, wie auf nebensteienden
cin Spaten und ein Paddel, um bei Motor-
schaden im Wasser ans Ufer geanges 24 kbnnen.




Oben
Die Kraftubertragung des Schwimmwagens Typ 166
im Aufrif. Die Kurbelwelle (20) des Heckmotors
trieb nach vorne ber ein Wechselgetriebe (14) sowohl
e Hintracie (33) we be BedarfOher di Gelenk:
welle (6/12) auch die Vort 13) an. Vorder-
i iy e ey g e e
grofler Ubersetzung wurden ber cinen cigenen
Kaippel ). und (10) zuge
Am hinteren Ende der Kurbelwelle schlof sich nach
dem nenrad fur die Lichtmaschine (19) in di-
rektcr Kopplung die Zwischenwele fr den Slru-
benantrieb (21)

23

38

Unten
Eine Wasserfahrt mit dem
Schwimmwagen in Frank- .
reich, wohl nur zur Probe,
denn’ man hatte genauso
gut dic nebenlicgende
Strafic benutzen konnen.
Im Waser brache s der
166 auf eine Hochst:
g:schwmdlg on
0 k. Die. Hubstangs
it e Sehabe e
der Auspuff-Abdeckung zu
befestigen. (BA)




Zwei Offiziere unternehmen eine Schwimmwagen-Fahrt in
sinem nordiranatsschen Ort (Sommer 1944). Auch vom wax

wie hier gut sichtbar — am Fahrzeug ein Abschlepphaken
angebracht, (BA)

Rechts:
Die ausgeasichnete SchwimmAigksit des Typs 166 emrgt
bei des chsangehorgen echte Frude. Mit der Bam-

We
Votible 1 der Rechion des Hbmptrants Moll g offe-
ie Wassertiefe messen. Der Obergefreite hil

dex Hubotange e Schraube fel. Dot milgoMits Karabiner

sitzt in der dafur vorgesehenen Halterung am Quergriff fir die

Ricksitze. Gut leshar e Aufschift, di Fahrzeugtyp (K 25
t (0,83 1), Nutzlast (045 t

Autnhlmly enthilt. (BA)

vier Soldaten mit

Rechts:
Das Fahrzeug wird ins
feuchte Element gesteuert
Der  Mechaniker-Oberge-
freite dreht gerade die
Schiffsschraube mit ~der
Hubstange

£

der Wasserfahrt
Festhalten_nicht notig, da
sie durch den Wasserdruick
in die Klaenkupplong e
preft wurd onnte
Gic: Schraube bei Uner




Links:
Eine Panzer-Artilleric-Abteilung der Waffen-SS wird im
Frthjahr 1544 o Fru zum Bahntransport verladen.

serhautitzen vor Typ

h ick auf
den Ricksitzen r Wi l\ul/»hvxlu aufien
angehangt ein Stal BA)

Unten

Eine Schwimmwagen-Bes: tzung beobachte au ciner Kana-

bricke in Frankreich (August 1944). Die Fronthaube istmit

einer Zeltplane abgedeckt, die am Wagen hingenden

Sem deaton auf et vorsulmeesnEE | e 1 e
lterung am Bigel eine Panzerfaust. (BA)




Oben:
e P Eine mit Schwimmwagen ausge-
oo ristete Einheit in Itaien, wohl
: um die Zeit des it:
i Waffensiilltandes

1943)

Oben.

(@) wr direkt mit der
Fonbeladle eouaes Bad o o Famzcnghuk in einer Klaue (4), in die bei
Herablassen dic obere Welle der Schraube (5) einrastete, die ihrers
10) die untre Well antrich. Wogen dr dirckien Verbindune derSchraube mit der
Kurbelwelle konnte ihre Drehzahl nur tber den Gashebel verindert werden und die
Schraube drehte sich murin ciner Richtung (mar Vorwirtsfahrt moghch

Der Heckmotor eines zu ciner Panzereinheit in Italien gehorenden Schwimmuwagens
ird tberpruft. Zum Offnen der Motorhaube musite die Schisschraube herabgelas
sen werden. Der Motor hatte einen Hubraum von 1130 cm3 und leistete 25 PS, dic
Kraftiibertragung erfolgte iber ein Getriebe, das neben den ublichen vier Straen-
gingen und dem Riickwirtsgang Gber einen gesonderten Hebel, der auch zum Ein-
schalten des Vorderradantriebs diente, auf einen zusitzlichen Gelindegang grofer
Ubersetzung geschaltet werden konnte. (BA)




Hand- und FuShebelwerk

cncibeavischer Dt
oot denchmtsicd

L
13 53 hlmbd o W

15 Sindueon

ehel fur Zentralichmicrung 10 Geschwindigheiomensr

Links:
Ein interesanter Blick in das Inner cines Schwimmwagens, der
mit ci von Ausristungsgegenstinden vollgestopf ist. Das
Ammaturenbrett st gegentber dem des. Kibelwagons wesothen
verindert und vereinfacht, etwa der Kieinere und schlichtere Ta-
chometer. (BA)

Rechte Seite:
Links oben:

Der Wagen des Oberbefehishabers (Generld. Inf Almendinger
des AOK 17 mit Stander und Armer en auf Insepktionsiahrt
Untethalb dor Frontsangs dos Fochen des Koban
den die 17. Armee um diese Zeit (S¢

scitlichen Trittstange (Normalausstattung) ist hier noch ci
terer Tritt zur Erleichterung des Einstiegs angebracht. (BA)

Das Bild danchen ssigt daselbe Fahraeug von hinten, wobei g

hochgeklappte Schraube und -bigel, die Klau

kupplung, das Luteinlasgiter und die AuspuiTaniage deutlich 7a

schen sind. An letzterer ist auch nach hinten das Zeichen des Ar-
mcefihror angebracht. (BA)

Des 1 links unten it die Belebbel des Schvimmungens el
Truppenfuhrer. i untermimmt der Kommandeur des P
Regiments der Division

sammen mit dem Kr. des Pior fah
wahrend der \hwxl\rk«mmk o0 Drjopr-Bogen betlKimowoged i
Spitherbst 1943. (BA)

Unten:
Diesr Schwimmuagen, det mit vrcinten Krdften wieder floige-
macht wird, gehdrt cbenfalls zur Pz Gren -Division "Grofdeutsch
fand™ 5. weiben Stahlhelm an Heck. (BA)







D hlf auch Alad-Antreb und Schwimmisigkeit nchts! Diewr
Schwimmuwagen ist im Winter 1942/43 bei Newel durch das Eis
cines kleinen Gewdssers gebroehen. Die Besatzung (in weiler Win-
ter-Tamkledung) irfe cinige Mk haben, das Fahracug wieder
herauszuholen. (BA|

Links oben und unten
Auch im Norden Ruflands versah der Schwimmwagen Typ 166
zuverlissig scinen Dienst, ob Schlammperiode (Bild oben) oder
Winter (Bild darunter). Bei letzterem Fahrzeug sci besonders auf
den am vorderen Kotfligel festgezurrten Benzinkanister und auf
den (der nicht zur

chwimmwagens gehorte und hier zusitzlich angebracht
Warde hingowicsen. ¢ % BA)




Oben:
Und dies ist die Perspektive der Insassen, hier beim Uberqueren der
Bercsina.

Unten:
Einen rsichen Panzergraben konnte natiich auch der Schwimm-
way ht b Man mubte ihm den Weg freischaufeln

Nochmals ein Schwimmw,




Ubersicht iiber die i auf Basi

U VI UL 2 (19360 VW V3 (1936)—WH W30 (1937)—WW 38 (1938)  (Prototypen)

3 Linousine
Vagen
Ko Sportagen
VP 62 (Gelindevagen, —Typ 60 (XaF-Hagen, 1938)— ) Typ 64 Rekordeagen
1939) TP 65 Fehrachuluagen
suwgsicen « YD 66 Rochtalenker
2 (. 621) YD 67 Invalidentahrzeng
Nachrlchtemvagen (Fax.821) YD 68 Licfervasen
(Rar.527) Yp 62 (Gelimievagen, —Typ 92 (Gellndewagen, KaF-ufbau) | Tvo 81 Kasteragen (Kar.826)
2T 1539) z-uu. Pritschermagen (Kar.525) |1yp 88 Lisfervagen (@)
Sirenenvagen (ar.522) . Kastemiogen (Kar.828) |1V 160 selbsteragende Kar.
Panzeratrazpe (Kar.823) e Wonsontoas Gar boh | NP 250 hit Gemramarenrish
Verwdetentzansrorter. TYp 231 it Acetylen-Generator
rit Schesketten 7 8 (xlimiosaen, —yp 87 (Gr-puas, Az, 1900) [0 23 it el hnvried
s Scrleneniautoin Allrad, 1940) Y 87 trop. VD 239 nit Holzkotlen-Generator
ciramde Tor, (670/71) b 167 mit ™ 20
Ny 162 nat Eunhercoaucbo Typ 287 Kamandeurvagen (Kar.877) | TYp 33 mi Holzkohlen—Gen. -Anlage
Tt 276 it Protzhaken TYp 331 it B~Gan.
T 265 mit Genrator D 332 mit AKGer. Arlage
Femsteserung ( Tvp 355 Liofervaen (©)
Rttt (156 b 356 2-sitz.
VP 128 (Schwismasagen 3,
Al1rad, 1940)
YD 98 nit KaP-Aufbau (L)
™
T 138

Schuimuacen B
(Oxi-puttrag, 1960)

0 164 (e, ot oliniomgen, P 166 (cimaen ¢, ira,

, Ss-auttrag 1941) e ot )
Typ 156 mit Schienenlaufesnrichtung
VP 188 Scheimagen



Technische Daten:

Bb  Botrung  Hubram  leistung  Hichstdrehmoment  Normwerbrauch

Motor: @m (@) (P (kg bet 200 Ufmin)  (1/100 kn)
VD 62,82 (vor Mirz 4 G o oEs  23,5/11,3 645 8
W 82 oc ez Do 6 B e e 760 85
cbengesteverter (Verdichtung 1:5,8; 3300 U/nin, 300
mit (8lkithlung) und Fal

Getriebe:

 2-Rad-Antrieb (Iyp 62,82): 4 Vorwirtsglinge, 1 Riciwirtsgang (Ubersetzungen: 3,60/2,07/1,25/0.8 R:6,6)
et 4Rk pmirieh (8D 67,135, 166): etn zusteaischar caliniacang (Wecsetzits; 5,861
Einscheiben-Trockeriupplung, Stockschaltung in

TP £8,82.87: drohunasetedter zentralzche-Plattfom-Ralan it Gabelung hinten s Autrabme von fleckrotor 1 Getrle, darast
Stahibi
TYP 128,166 selbsttrasende, vasserdichte Stahlslechwanne nit Doppellingstricer und Lings- und Querversteifunen

wd 2

‘Pahrwerk: Vorderachse:

Hinter
e tacke irichatolientac e aintads hinten doppelt wirkend

‘2-Backerbremse, auf
pmimmtr i eyt

Hmessungen ™ & 82
Linge () 3.5 B
Breite(n) 1155

Hhe &) ns) 1.5 | 55
Radstar

2,40
L3 1.3%/7.%
Bodentretheit (bel.) (m) 0.275
10

Leergevicht (ka) 0z 668
2l Gesamtgewicht (k3) 1loo s
gheit (oh) 83
Fahrbereich ( « so

alle'4 Rider wirkend

16 (alle anderen), fir Tropeneinsatz: Sandreifen 69ox200 (200-12)

& 166
3.85 3.825
1.5 148
1063 1615
2,40 <00
1.356/1.360 1.220/1.2%
255 0.24
1o 9
745 900 8%
1240 1398 1385
3 8 8C(Hasser:10)
a2 a0 520



DIE LUFTWAFFE

funderte von Fotos iber Bewaff-
nung, Panzerung, Kampf und Ende
Hachschites

rofformat — Leinen — 36,00 DM
150N 375090029

Simtliche  Ritterkreoz.

D herauagendn Frtabidunenund detalenaen Zegnun. U3 und der, Dt
gen haben cin Standardwerk hoher Klass entstchen assan, Ein in Band von dokume
Sntbehliches Nachschagewerk tarischem  Wert. Ei
Format 22 x 29 cm — 164 Sciten — 300 Abbildungen — viele Farb.  Wiehtiges  Nachschlage

zeichnungen und Farbfotos — Leinen — 36,00 DM
15BN 379090072

WIRE W | O, B o Koot e Pt

mels AFRIKA KORPS im Einsatz.
GroBformat 18 x 24 cm — 160 Seiten
Leinen mit farbigem Schutzumschiag

" 3790900710

Ein TopBuch ber die deutschen
Kampfpanzer und Kampffahrzege.
Eine der herausragenden Publikati
onen auf dem Gebiet der Kampfiech-
ik 100, Seen = GroSformat
6,00 DM 158N 5.7909.0055.9

WEITERE LIEFERBARE TITEL AUS DEM VERLAGSPROGRAMM

Cassino (Nardini) DM2800  Die 213 Infanari Division DM 16,80
Der AfrikaFeldzug (W. Haupt) DM 26,00 Die 305 Infanterie-Division DM 38,00
Infanterie DM 29,80 (Heike) DM 28,00
Selbstschutz vor Verbrechen DM 2600 Infanterie-Regiment 12 DM 1400

The Wintbeutel und Erzschaker DM 1680 Unser General (24, Panzer-Div) DM 26,00
Bildnisse uns. Epoche (A. Breker) DM 42,00 Die deutsche Artilleric DM 48,00
M 1200

Bundeswehr und Armeere Die Vertreibung
Schuldig? Generale unter Hitler DM 12,50 Sudetenland 1945 DM 3200
Gegen den Strom (E. Rehwinkel) DM 2400 Die Flucht

Ein Menschenleben (G. Grrimek) DM 19,80 Ostpreutien 1944/45 DM 3400

Die 5. Jier Division (Bildband) DM 38,00 Die 29, Pz.GrenDiv. (Text) DM 17,00

Oben:
Naturlich war das VW-Werk Ziel vieler Bom-
benangriffe. So sah es bei Kriegsende im Mai
1945 in der Produktionsstitte des Kabelwa-

gens aus.
Unten: 1969 lebte aber die Gelindeversion
des Volkswagens in modernisierter Form als
Typ 181, gebaut im VW-Werk in Mexico,




VW-Schwimmwagen, Typ 166




VW-Kiibelwagen, Typ 82




