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Der Zusammenbau der leichten Feldhaubitze 18/2 mit dem Fahrgestell des Kampfpanzers II ergab die "Wespe™
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Entwicklung der Artillerie-Selbstfahrlafetten

Die Heeres-Motorisierung in Europa begann

1899 mit ersten Versuchen beim deutschen
Kaiser-Mandver vom 28. 8. bis 1. 9. im Raume
Nellingen — Mansingen — Merklingen, in

danke von Geschitzen auf Selbstfahr-
it besaad s scon, che beim Kasr
Manover in O ein_ armiertes
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wie InfDiv(mot), alle aber nur im Kraftzug
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des Fahrgestells erhoht. Die Verwendbarkeit
der Selbstfallafette wird von dem Fahrzeug-
cit, Fahrbereicl

. Wasnighele G Gubenubexschm

fahigkeit, Breite und
Hohe, Relhungkﬂﬁ Erhnhung und Hangaek

ing sowie Bodendruck weitgehend bestimmt.
Die Panzerung braucht nicht die Stirke eines
Panzers zu erreichen, weil die Feuerstellungen
der Batterien nicht in der Hohe der Kampf-
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wicht der Panzerung erheblich. So bekamen
alle Selbstfahrlafetten der Wehrmacht offene
Wannen, die fur Mannschaft und Geschatz nur
bedingten Schutz boten; Artillerie unter Voll-
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Ablautenden und standig wechscinden Gefecht
zu voller Wirkung zu kommen. Die Feuerhohe
lag echeblich hoher als bei dem gezogenen Ge-

prakti
sollte versucht we

Al ersts Belspiel der vielen Improristionen auf Beutfshrzeugen — weltre am End
usammenbau einer 10,5-cm-FH 16 auf dem Fahrgestell des
ens\lschen szprpanzm kI 736, Von thn gab es nur sehr wenige.




Mun.Fahrzeug als Fahrgestell nutzen zu
Konen, also moglchst 2w Fahrsstlle fe
in Geschiltz — zu ideal fur den auslaufenden
%, Das abgseate Gechitzhite nateich
niedrigeres Ziel geboten. Geschitze
ot Seoifamstote durten sof kenen Fal
als improvisierter anzer
oder Sturmgeschitze mibraucht werden.
Unbeschadetcines beseren EnlSnung(order-
te Hitler bereits am 4. 4. 1942 eine beschleu-
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ine Frontpanzerung von 12 mm hat-
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Wi 44 Dasgroppen P2 g TV genom-
men wrden: Z. B. beim Gw 11V Motor,
Kraftstoffpumpe und Filter, Sammler, An-
e vom Pu i, Lotwerk, Kible, Auspu,
Lifter, Luﬂrher vom Pz IV, dazu einige Son-
derteile. te auf . Pan-

therLoutwerken noch: Fahrpestelle fir di
17 cm Kanone und den 21 cm Morser, die
aber nicht mehr gefertigt wurden. Die Impro-
visationen zwangen zum Verzicht auf Rund-

ukdeiar, Atusabarkal dee Geachlezes and
das geforderte Leistungsgewi
Der G 1l ﬁn die IFH I8/2 (Sd Kiz. 124)
es g ols Gert bei FAMO in Bres-
und W: in Produktion, Munitions-
sn Gw i m.m. p1SEuS: ety
18/40/2 SA1 auf den
III/IV i Gerk 804, walrend die Gerate 807
und 812 far die sFH 18/1 und die sSFH 18/5
aren. Eryed Ableeruoge.
2. sein. Dennoch
eordon 1942 schan 1,345 Sctbetfsboatenen
aller Art fertiggestellt, 1943 folgten 2.657

o Jamit var die Plaung von 150 Stick]
Monat tbertroffen n es wiede
1248 (Mn...mumn..m

"To4” Stiek),
Januar 1945 60 Stck, insgesamt 5.213, und
das. obwoht smm.puhnm K0Tkt i
rrang’ hattes
m 3. 10. 1942 warden Hider dic auf das

smmgm tz 11 bzw. 40 montierte IFH

Pak 43/1 L/71 und die SFH 18/1 vorgefunt,
die seine Zustimmung fanden, so daf er bis
12. 5. 1943 den geplanten Ausstof von je
00 Stick erwartete. Vom Aufbau der SFH
auf Pz HI/IV als ungepanzerte Selbstfahr-
lafette war er besonders befriedigt und hielt
auch die Notlosung der IFH, auf Pz I mon-
thert und lecht gepanzert, mit Rinkoptiger
tzung, vorwiegend bei FAMO in War-
schau_produziert, fir gut. Sie erhielt den
Namen "Wespe”.
Anfang 1944 standen bereits 346 “Wespen”
(Sf) im Einsatz. Am 7. 11. . J. stimmte er
der Begrenzung der erstmalig zum Ausstof
kommenden IFH auf Gw IV (SdXfz. 165/1)
Krupp als sogen. M1 IV b auf nur acht Fahr-
zeuge zu, weil diese Losung den Anforderun-
Sen ichi gendgte, die 1943 festgelgt worden
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Ende April 1944 bei erneuter Vorlage der
Entwicklungstypen der Firma Krupp und



Unpmnghch nur als eine Zwischenlosung geplant,
die

Skoda, die den Abschiuf der scit 1942 be-
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blieb, da es zu keiner Endidsung kam,
* die meistgebaute deutsche leichte Feldhaubitze auf Selbstfahrlafette.
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teile des Pz IV, THI/IV und 38 (1) ausnutzten,

eine Aupriche durch Weglamen des Ei-
hei hwi

In die neve Fahrzeug-Serie trat jetzt die Fa.
Ardelt, Eberswalde, ein, die bis April 1944
Abstand das  leichteste, billigste und
2 % o

seine Entwick-
lung dorthin verlegte, nicht zuletzt auch
yegen der Lufigeta, Verantwortich fu die
Entwicklung _der Serie
Her Egen, Fitma Krupp, der aber dauernd
mit_seinem Vorgesetzten in Essen, Herm
Wolfert, Schwierigkeiten hatte.
Anfang November 1944 berichtete Minister
Speer Hitler ausfuhrlich ber Ideen und Stand
affentragersowie am 28, 1. 1944 tber
die "Wespe” und " Is Selbstfahrla-
e "Wespe" und

gen von OLt Ardelt — zu einem beschleu
s eIl oxd = sofortiger
Fertigungsaufnahme zu bring

nde 1944 der Teghte Waffen-
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Geschitz war auf niedriger Plattform im

9 Schut, de gut geschiat unier der Drc-
lagen; das Nachladen war_cinfach.
Das Geschitz besa vollen Rundum:Schwerk:
Fir spiiter war sogar noch ein Ein-
hng:ﬁemmger seplant Aut Grand dor
Ereignisse kam aber die gesamte Entwick-
Iung hicht meh zam volen Abechin
“Waffentrager’ mit IeFH 10,5 cm kamen bei
Eberswalde_und erlin. noch im
Apel ot Ma 1945 i Bt Nach
i Bt gt Pl
ging also_die Emwlcklung u
GeschatzWagen' bis 20 den "Waffentrigor',
ohne jedoch zu einem abgeschlossenen Ergeb-
nis zu kommen.
Wihrend in disem Band de Al
Selbstfahrafeten mit Kalibern von 10,5
= vordringlch die "Wespe” - gezeigt werden,

15 em — hierbe insbesondere die “Hummel”.

Dancben entstand — cbenfalls als Zwischenlosung — die “Hummel”. Es war

eine schwere Feldhaubitze (Kaliber 15 cm) auf dem Geschitzwagen I1I/IV. Sie

ist bereits im Band 3 dieser Reihe vorgestellt worden — ein weiterer wird
lgen






WESPE
Sonder-Kraftfahrzeug 124

Bis zur Frontreife absetzbarer, vollgepanzer

ter mme. Feldhautitzen aof kafigen Ket-
tenfal

Schenlgeang geptant. Do & Jedoch b
Kriege nicht mer kam, bilh die *Wer
von 1942 bis Ki
ihrem Produklmnsend: e il o6
Stick

1944 standen im Westen vor der Invasion
neun_leichte Panzerhaubitz-Abteilungen.
Die Hochstgeschwindigkeit auf der Strae
betrug 40 km/h, fir ein so veraltetes Fahr-
gestell noch eine befriedigende Leistung.
A)



b 934
e N, bt .5
TS




Oben:

Typisch sind die viertelelliptische Federung und der
Hckwirts abgeschrigte Kampfraum hoch Gber dem
wassergekihlten 6-Zylinder-Motor. Vom schiltzt der
Kampfraum bis zur Schulter, hinten nur bis zur Hfte.

Rechts:

Das Rohr der IFH mit Rohrwiege und Luftvorholer lief
durch_cineneinfachen Schlitz in der abgeschragten
Frontplatte, war aber so nach hinten versetzt, daf der
Fahrerraum unverindert bleiben konnte, hier: der Fah-
ot mit ingeschaltetem Bordfunk marschberi

Jed 2 hatte cin Tarnnetz — zumeist Gber das
Kol geouet, Wie 2 der \1umnkukﬂrd= des Fahrers er-
kennbar, gehort diese zu einer Batterie der
Watfen-SS. (BA)

ke Seite:
Die Verladung der Batterie ist beendet, der Zugteil mit
dem Troft angehingt. Kontrollierend geht der Transport-
fuhrer den Zug ab, die Soldaten markieren Eifer und war-
prifend Kiitik ab. Die Aufbauten sind mit Planen
abgedeckt. (BA)




i
AMIENS 60
ROUEN 78
ABBE!ILLESG

Diese Wespe” befindet sich 1944 auf einem Verlegungsmarsch durch Beauvais (Frankreich) in Richtung Paris. Die Bedienung besteht
tzfuhrer, Fahrer und drei Kanonieren. Der Kampfraum hat in der Regel keinen Wetterschutz nach oben, fir die Manner im Winter sehr unan-




Rechts:
Bei Hohen von 230 bis
300 Meter war das Ge-
schitz im Gelande sehr
Kopflastig, was von Fahrer
und  Geschitzfiihrer  viel
Konnen verlangte. Der
Tank fate 200 I; der Mo-

‘beweglich und unter Split-
terschutz.

Die 10,5-cm-Feldhaubitze
Rheinmetall-Borsig,

hier: die wichtigsten Funk-
tionsteile, hatte zwar ein
Hohenrichtfeld von 420,
nur_ein Sei-

Mit Pilz besaf sie Rund-
umfeuer

. lafette
ﬁ ©

Schiitten

G Achse



Links
Eine “Wespe” auf dem Kriegsschau-
platz Nordafrika (s. Tropenhelm
des Soldaten)? Es st nicht bekannt,
da_diese Geschitze dort jemals
zum Einsatz gelangten

Rechte Seite:
Das Datenblatt des “Reichsmini-
sters fiir Ristung und Kriegsproduk-
tion” aus dem Jahre 1944 gibt au-

duktionsangaben des Sd.Kfz. 124,

Links.
DieGeschwindigkeit_im Gelinde
verringerte sich auf 24 km/h. Die
Steigfihigkeit betrug 300, die Klet-
terfahigkeit 42 cm, die Bodenfrei-
heit 34,5 em, fir einen Panzer nicht
mehr ausreichend, hier aber noch
sinnvoll. (BA)




Blatt

U | Le FH 82 auf Fast-Pe kol Ifs1) | ¢ 345
e

Denghsta= Technische Daten:

Gesamtgewicht des Fahrzeuges (bcf«hﬂgowlclll) He

Motor 2 A0

Hochtgachvindigst 10 kS,

Mitgefibrte Kraftstoffmenge 200 1 (einschl. Reservetank)
Fahrbereich mit einer Kraftstoft-Fiillun

220 km; mittl. Gelande 450 km
Grabeniiberschreitfahigkeit 470 m
Besatzung  fakrer <4 +3

Linge 481 m, Breite 228 m
Hohe mit Aufbau 230m

Bordmunition 32 Schof F.le FH. 48
Bestickung: o) Farmwaffon 1 le FH.48 M
b)

)
Abfouerung + Handabfeverung
Optisches Gerit: o) Turmoptike ~ RbL. F3b

b) Fuzeloptikc

o) Fahreroptik
Funkeest (armale Austating) Fy pr.F, Bordspr
Panzerung: Front

ek
e Das Mohenrichfeld der "Wespe” betrug 429, das Setenriced 40. Die
Feuerhohe war

Kette 08 Glieder, Kettengewicht 3¢5 kg
N I T T I N

P P ] Do gt | Rt
T ””v.ﬁ.mnoJ Do T ‘ e

mtrmen: Ferliquny cngestellt




Bersiselhmg am Stastmnd, November 1944 1 West
Den Namen “Wespe” erhielt 8 andie Trapp; die Al auf Selbtfahtafetesolte Inseken-
v T Tod s T




Oben:
Der Bug eigt, da de Turm des veate-
ten Panzer If von Alkett durch einen ein-
fachen Aufbau in Kastenform, hinten und
oben offen;eretat war. De Ersaaketten-
ient zugleich als Schutz. Rechts
Verliatdie Nachbar Battns, (BAY

Oben rechts
Die Besatzung bestand aus finf Solaten;
im Panzer I befanden sich nur drei. Dic
drei Kanoniere waren auch als Funker und
Kraftfahrer ausgebildet.

ts:
Beieinem Bodendruck von lediglich
0,82 kg/em? konnte das Geschitz 92 cm
tief waten und Griben von 1,70 m Breite
berschreiten. Mit 14,75 PS/t lag das
Leistungsgewicht ziemlich hoch.

el FAMO, Warshu, spesalisert auf
Umbaut iwrden bis August 1944
682 Wespen” hergeselt, (BA)




Der Munitions-Panzer 1I, Schwesterfahrzeug der
"Wespe", trdgt 90 Schus, weil er statt der'Haubitze
vermehrt Munitionsgestelle hat. Da_die “Wespe

wegen ihrer ienung nur 32 Schul mit-
fihrt, ist er mit zwei Stick je Batterie ihr standiger
Begieiter Mit cigenen Mitien kann er mit ciner
Haubitze umgeristet werd

Links

Mit freigemachtem MG und Geschitz fahrt das Ge-

42t I 4 e Richtel [t Pecicl:
2. (B,

Rechte Seite
Beim Vorfahren zur Feuerstellung durchwatet die Pz-
Haub-Batterie die seichte Furt eines Flusses. (BA)







Oben: Fahrt im Staub der Steppe Sidrula

Rechte Selte: Die "Wespe” o Tenerberee. Mit der Kommandieten "Aufsatz Entfernung” wird die befohlene Erhohung eingenommen, der das
Feuerkommando folgt. (2 x BA)

20






Oben:
Eine “Wespe” des Panzer-Artillerie-Regi-
ments 76 (6. P2Div.) vor der Operation
“Zitadelle”.

Oben links
Zwischen den Feuerschligen kommt
2u Feuerpausen. Leere Geschofkarbe und
Kartuschkisten liegen herum und die Be-
reitschaftsmunition am Geschitz. (BA)

Links:
Eine “Wespe” der L/SS-PzArtRgt S
"Wiking” mm im Smmmr 1942 im Kau-
kasus vorbei bgeschosiai
T 34 nach vorn. Obwonl das Geschats mur
cin Umbau aus einem alten Panzer und
sein Laufwerk tberlastet war, hatte es an-
sehnliche Erfolge und gehorte zur Spit-
zengruppe der Artillerie-Selbstfahrlafette.



Vespen” der L/SSPrAiRat 9 (SSPoDi. “Hohenstauten”).
Sommer 1944 vor der Invasion im Biwak. Die Division war erst
1943 als P2GrenDiv aufgestellt und schon cin Jahr spater umge-
gliedert worden. Auf dem Foto ist gut erkennbar, wie das
netz genutzt wurde. Besser wire jedoch noch ein zusitzliches An-
bringen von Buschwerk )

am-

Rechts:
Trotz weiterer Typenangebote blieb die "Wespe” eine zuverlissige
und erprobte Waffe, die ber drei Jahre lang auf allen Kriegsschau-
plitzen gute Dienste leistete.
Die Panzer-Divisionen des Heeres und der Waffen-SS besafien-in
insen 38 lichten PaHaubAbt mindestens 76 [FiEBatteien mit
Wespen”, mit den PaBrig und Sonder Einhe 85
ilone geplnt. bieb dic "Weape"
o kmasfestend wichipbe Artilec KeaFisHl S iues w0
erst wihrend des Krieges durch Improvisation konstruiert wurde.
Die Artillerie der Wehrmacht hat echte
vollem Panzerschutz niemals besessen, Im Gegensatz lg-
reichen Panzerproduktion war unter den Kriegsverhaltnissen hier
keine endgiltige technische Lésung erreichbar. (BA)




Oben:

Geschofigewicht ihrer Grananten be-
trug 14,81 ke. Sie,konnten mit sechs ver-
schiedenen Ladungen verschossen werden.

Links oben.
Nach dem Zusammenbruch Ruméniens
am 24. 8. 1944 konnte die 8. Armee am
Rande der siebenbirgischen Karpaten die
Front wieder stabilisieren. In tberschla-
gendem Einsatz iberwachen leicht Panzer-
haubitz-Batterien der mtetelen PaDiy
die Rickmarschstraen in den H
paten sidlich Kronstadt, ine idesie Aut
gabe fur diese Geschitze.

ks:
Batterie "Wespen” einer der acht in Ost-
preulen 1945 eingesetzten leichten
PeHaubAbteilungen in Erwartung - des
Kommandos: "Achtung — Feuer!

ﬁ







ben:
Eine "Wespe” mit Kettenschaden, erbeu-
tet von Amerikanern im April 1945 an
der Westfront

Oben links:

Der Feenchein der nlchtichen Abschts
mmm espen’” it

houette des Geschitzes und seiner

e i Uborteaton ()

Links:

Eine Batels “Wespen’, dr 1Pt
92 der 20. PDiv b f mm Ar-
mee nach Sid al a-
on e Antang Dul 1943,
steht in Feuerstellung bel Gilez, norlich
Kursk, wo die PzArt eine besondere Be-
wahrung erlebe.




"-s s

Nach mehr als 10.000 Schuss werden die Rohre der "Wespen”” ausgetauscht. Von einem Zgkw § t werden die Rohre mit Wiege und Lnftochoer,
d.h. als Oberlafette, von dem Waffenmeister-Trupp durch Kran ibernommen und genau eingeschoben, wie hier 1944 in Italien. (BA)




Links:
Eine Battrie "Wespen” it wei

teranstrich i Feuer-
s(c“ung m Sohncs.

Unten
Das Panzer-Artillerie-Regiment (1944) besaf ein vielftiges Profil
L Abteilung: PzHaubAbt mit 2 1 PzHaub-Battr zu je 6 IFH 18/2 (Wespe (1)
1's PzHaub-Battr zu 6 sFH 18/1 Hummel (Sf1)
1. Abteilung: | HaubAbt mit 21 Haub Bt 2 jo 6 IFH 18 (motzg) over
faub-Bitr zu je 4 IFH 18 (m

I Abtefng: s HaubAbt gemiseht it 2 oub Bos e 4 SbH 18 motze)

1 10-cm-Kan-Bttr zu 4 Kan 18 (motZg)
Das Regiment verflgt Ober 42 Rohre. Die PzBeobBttr besteht aus je einem Lichtmet-, Schallmet- und
Wetter-Zug sowie einem Druckereitrupp. Jede Batterie hat drei PzBeobWagen
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HEUSCHRECKE

Es war immer der Plan, die Geschitze der ge-
panzeren Artlce unier vollen ~ o uch
nach oben und hinten — Panzerschutz zu
foben nd sbactzba . groalien: Nach AUt
tragserteilung stellten hierzu cine Reihe von
irmen Modelle vor. Das von Krupp auf dem
Fahrgestell des Kampfpanzers IV erwies sich
als das gelungenste. Es erhielt den Namen
"Heuschrecke”. Da aber die Fahrgestelle noch
dringender fur Sturmgeschiitze, Flakpanzer
u. a. benotigt wurden, entstanden von ihm
nur wenige Stiick
Hierdurch it die urspringlich nur als
Zischenlosung gcbaute Wespe™ fir_die
gepanzerte  Artillerie ein  beson-
ey
uche, auch die 10<m-Kanone 18 der
1. Abtelung der Panger Artilleie Regimen-
benals uf Selbstahraletin 20 bringen.
Yol lion bt 4 e g

Rechts
KeupyModell doe i ot Linfud vetingor
tes Pz Il-Fahrgestell zur Ablastung der
ten Panzer-Haubitze.

Re

T 5 Slif> WY

deen Hier ist die mit dem verkiirzten Fahrge-
stell des Kampfpanzers IV (drei statt vier
Rollovwagen Low ects sttt acic Lautrllen),
Es erhielt die Bezeichnung

s le FUAGASE §




canda
Hotarbed. el g fir ,u:}«f« Tobizcoge vese Ko
Seoprow ~ Sawe e begrfp b Kl

\ Woftontidger fir 165 efn
3 - Hevsemecke t

Tolrsenpe vou

Oben: STy Ao dosen (HSS
Die andere “Heriehmeois’”befand sch auf dem
Geschitzwagen T/, erkennbar an den acht
Laufrollen des Fahrgestéls. Wie an den Schwing:
armen 20 schen, Konnten bei dieser Model
Turm und Geschitz abgesetzt werden. Dises
Kmpmnmg wrde auch "Heuschrecke 10
senan

Oben links:
Von ihm gibt es auch dieses weitere Foto. Dies
Geschitz war nicht absetzbar, der Turm abe
drehar. L £H AT SF GWIZb Sihjs AbS/)

Heund weks
Links:  Stitbe Typ Ao~ Jo S LFHAG
Hicr cin Foto der "Heuschrecke—0" mit den
vier Rollenwagen. Von beiden Typen wurden
bernur acht Exemplar gobaut

i el



Die Vorteile dieser leichten 10,5-cm-Feldhaubitze waren ihre Vollpanzerung, Drehbarkeit des Turmes und die Mdglichkeit des Ablastens. Sie
konnte daher mehr als die heutige Panzer-Artillerie.
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Das Waffensystem "Heu-

= schrecke” und der Vor-
i gang beim Ablasten des
= Turmes.
~ 9 o=
ooy WSSO SEC e
Marschstellung Anheben Herumschwenken

4 %\ Links unten:
= : % y Eine. "Heuschrecke” von

3 e = ~ O e ==\ riickwirts. Die beiden gro-
o 2 é CalD  fen Rader am eck sho-

= ren zur Protze (sihe rech-
Absetzen Feverstellung Munitionstrager te Seite unten).

Turm auf Protze

i

7
/

Rechte Seite:
Auf dieser Seite ist erkennbar, daf das Absetzgestin-

Verhiltnis zum Nutzen auch zu aufwendig. Alle neu-
en gepanzerten Geschitze sind daher von dieser For-
derung abgegangen

Das obere Foto zeigt den Absetzvorgang mit abgeho-
benem Turm; unten befindet sich der nun nochmals
gedrehte Turm auf der Protze in Marschstellung.
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6361

Stofr
slisderung

4 !e.F‘H.4{aJ4w(s1;‘)’LGw Wb

Dringl. St

Technische Daten:
Gesamtgewicht des Fahrzeuges (Gefechtagowicht) 1t
Motor 6
Hchstgeschwindigkeit 4 k
Miersore Keatontineng 410} nshl. Reservetank)
Falberich mit igs Kafstft Flln

Stra 250 km; mittl Gelinde  ASDkm
Gribibenchretligheit 24 m
Beataung Fakrer +1+3
Linge 5900 wm, Breite 2870 mm
Hhe mit Aufbau 2250 mm
60 Schuss Fir le FH A8
le FH 48/4

Bordmunition

Bestickung: o) Turmwaffen
b) Bugwafen

Abfeverung Handlabfeverum
Optisches Gert: u) Turmoptik
b) Kugeloptik

9
RbLF3b u.SF.2F

) Fahreroptik
Suiisaiv e Acaisung) Fi Spr Gar F u.Bord -Spr.Ger.
Panzerung; Fron Seite
Turm zo/m‘s»w.- Dach =

N7 [ Keutachuk

Kette 83 Glieder, Kettengewicht #50 kg
Rotstomtedat | ¥e ]
S o skg g {33E

wauu;[ Darchachn. Fertzungean
seA6on;| 44, Nonate

[ —

o

5

Preis g}
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Oben:
Parallel zur Fertigung von Selbstfahrlafetten fir die leichte Feld-
haubitze gab es eine Entwicklung, die 10,5-cm-Kanone 18, cben-
falls auf Fahrgestelle des Kampfpanzers IV zu setzen. Auch hier-
fur war Krupp zustandig.

in
Die Umstellung auf die Fahrgestelle 11l bzw IV b ergaben, dab die
Fabeatelle anderthalb W doepels o sciver, Hoger und torer

r der Fahrbercich und die Munitions-Ausstattung zeig-
e e doppel 5o grof.

Rechte Sei
Von dieser Produktion gab e mplare, die sogar an der
Osiront zum Einsats kamen, S eriet dort a1 Landses Beseche
nung "Dicker Max”. Weitere Bilder sind im Band 60 dieser Reihe
2u finden.







uch die Firma entwickelte cine
lafette dhnlich der "Heuschrecke”. Auch bei ihr konnte der Turm abmon-
tiert werden. Die Vorrichtungen hierfur sind am Heck des Kampffahrzeuges
(oben) erkennbar. Hier war das Fahrgestell der Geschitzwagen HI/IV und
die Haubitze hatte die Bezeichnung PzH 18/40/2. Die Weiterentwicklung
warde zugunsten der "Heuschrecke” eingestellt

N
H @Q;
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WAFFENTRAGER

Die zahireichen Versuche, vorhandene Fahrge-
stelle der Panzertruppe auch als Waffentrager
fir die Artillerie und Panzerjagertruppe zu
verwenden, zwangen iufend 2u Kompromis-

brachten manche Nachteile und erwiesen
B oa s oo i e b g

neue, cinfache Waffentriger entworfen. Sie
verwandten nur noch Einzelteile, vor allem
Yom Kampfpanser 38 (1), aus cton voru-
denen_Kampffahrzeugen. ntwicklung
war die_logische Fonsﬂz\mg in Richtung
der Ausgewogenheit von Waffe und Fahr-

Dcx eichte Einheiswatfentriger von RheinmetllSonig
Darunter und rechts der

onlolyp von Krup steyr

gestell. Da diese Waffentriger auch fir

Bildungen im Band 60 deser Reihe.




Oben
Blick in den Bedienungsraum des Waffentrigers
it

Oben links und links:
Obga g iabeaifpe T ros Acdal. &
rnter der Vattencigr || (vm\
kr\lm!l it secs. Der
e 10, SomIFH 15/50; dor Watfonrs
g:r I dic SFH 15, Aber auch der letriere war
wie auf dem oberen Bild (Blick in den Bedic-
nungsraum) zu sehen — fur die Aufnahme der
1840 vorgeschen. In disem Fal it e
die Bezeichnung: Gerit 578, Geschitzwagen
63821 and mitterr Einhttowatfentrger
Wie_beim leichten Einheitswaffentriger und
Waffentriger | hatte er eine Besatzung von vier
Soldaten.




So war beim Waffentriger I (Ardelt) das Ablasten des Geschitzes vorgesehen. An diesen Skizzen ist auch erkennbar, da der Aufbau drehbar war.
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Oben links und obe
Der Vollstindigkeit halbe wird hier die
Montage _eines 10,5-cm-Leichtgeschit-
zes (L/32) auf dem Borgward-Sonder-
schlepper B Il (VK 302) gezeigt. Auf
den beiden Fotos sind der Aufbau und

Geschitz aus Holz. Gebaut wurden
in den Jahren 1941 und 1942 28 Stick.

Sturmgeschitz I der Ausf
om Sturmhaubitze
Eswird uch Sonder Kraftfar.
142/2 genannt. Das Geschiltz
wurde fast nur im direkten Richten
genutzt und war somit mehr Pan
zerjiger als Artillerie, andererseits aber
auch mehr Artillerie als die Ubrigen
Sturmgeschitze mit ihren lingeren
7,5-em-Kanonen.




MONTAGEN auf

In der Not des sich immer mehr steigem-
den Zwanges, gepanzerte Arilerie au
Gefechtsfeld zu_bringen, und durch den zu
spaten Beginn hierfir aus eigenen Bestan-
den  Zusammenbauten  (Wespe, Heu-
schrecke) oder gar vollg p-
fahrzeuge zu _entwickeln (Waffentriger),
entitanden ww aue

trupy tagen deutscher Geschtze (hier
e achie Feldhaubise 105 omy auf Bt
[lhrze\lg: Hierir worden zumeist franzsi
s el en.

i der Panzerjiger-

6 mit einem englischer
es nach Typ und Anzahl noch folgende
Behelfslsungen:

n Fahrgestell, gab

- FCM 12
- B2 6

- 39H 48 und
~ Lormaine-Schlepper 60

Sie alleasgen urshwache Motoriistungen
aren somit und auh sonst noch e
Notlosungen as e schon die ~Weape" gt
stelle.
Uber der gesamien Entuickung der deut
schen gepanzerten 10.5cm: auf
Sebstahrbteten sanden dos “Zuspat” und
der "Mangl an Encidung” So gab s bi
aum Ende dey Kregs im ot s
ur den “Behelf Wespe", die aber mehr
Leistet al ewrtet warden war Tt snd fen
Minner ein Denkmal zu setzen, war einer
der Grinde fi diesen Band.

BEUTEFAHRGESTELLEN

Von der oben abgebildeten 10,5-cm IFH 42 (basierend auf der IFH 16) auf dem Geschitz-
wagen (D) gab es nur zwdlf Exemplare. Sie kamen nicht im Osten zum Einsatz und
dienten nur der Panzerbrigade West in Frankreich. Das Kampffahrzeug war schr schwer-
fllg In sener Bedieming ¥ompliziet und 2 schwer flrseinen schveachen Motor, Gebatt
wurden sie 1942.

Auf der folgenden Seite ist es noch einmal ganzseitig abgebildet.

Weitere zehn von diesen Fahrgestellen wurden 1943 mit der 7,5-cm-Pak 40 bestickt.
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Auch dieser Zusammenbau einer 10,5-cm-IFH
18/3 auf dem Fahrgestell des franzdsischen

ampfpanzers B-2 war nicht sehr glicklich, da

an die Besatzungstruppen in Frankreich ausgelie-
fert. Auerhalb dieses Landes kamen sie nicht
zum Einsatz,

Die Besatzung bestand aus vier Soldaten. Das
Fahrzeug war wegen seiner stirkeren Panzerung
dreimal.so schwer (rund 33 1) wie die "Wes

42 Granaten konnten mitgefuhrt werden



le .F.H.1813 (SF)/GWB2() |¢3m

Stofr
gliedorung

Dringh-St. Technische Daten:
Gesamtgewicht des Fahrzeuges (Gefechtegewicht) 25t
Motor s

Hochstgeschwindigkeit 25 k!
Mitgefihrte Kraftstoffmenge 4001
Fahrbereich mit einer Kraftsto

s 40 ks mit, Gende 400 km
Grabeniiberschreitfihigkeit

std.
mch] Reservetank)

235m

Besatzung  Fakrer +143

Lingo 7620 mm, Brcite 2400 mm
Hohe mit Aufbau 3000 mm

Bordmunition

Bestickung: o) Turmwaflen le FH A8[3
Bugwolien

b

Abfeverung  HandabFeverung

Opisches Gorit: o) Turmoptik ~ RbIF. 36 +SF ZF.4a
b) Kugeloptile

o) Fahreroptik  Peris Ko
Funkgerdt (normale Ausstattung) o w?(g Emwz(a Bod-

Panzerung: Front 60w Seite 55m
n Dach
T
Ketto Glieder, Kettengewicht s i
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Linke Seite:

Die beiden Fotos zeigen das deutsche 10,5-Hau-
bitzen auf dem Fahrgestell des franzosischen
H, cben eine 10
18, unten eine 10,5-cm-IFH 16. Auf d
il Rob

mel die Besatzung.

Auch auf dieser Seite sind verschiedene Aufnah-
men dieser Selbstahrlafette. Insgesamt wurden
von ihr 48 Stick gebaut. Sie war besser als die
beiden zuvor gezeigten. Sie wog ctwas mehr als
die “Wespe”, hatte — wie alle diese Zusammen-
Teited — efben 0bén offcac Katpfsai
vier Mann Besatzung. Typisch fir sie ist die um-
baute Oberlafette.

Auch dies Belelfyosung kamen mut n Frank:
reich 1944 zum Einsatz; so stammt das obere
Foto vom Raam sidich Caen. (1 x BA)
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s2or gase Technische Daten:
Goumigeics dsFarsges Gelctoevich) R
Motor P La Hay
bundigeet 12 kS

(cinschl Rescrvetank)
it e Ko m g
o Gelinde

Kete  Glisder, Kettengewicht. ke

Auf dieser Seite sind zwei Fotos und technische An-
gaben des Geschitzwagens Lorraine-Schlepper (1);
hier mit der 10,5<mIFH 18 bestickt. Von ihm
wurden 60 Stiick fiir die Artillerie umgebaut. Auch sie
wurden nur in Frankreich verwandt
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12 s Technische Daten
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Guderian,

: lngt i eqeadre i, ar i sritnrer
spare

mﬂm n acenden Fotoband durch ca. 300 Bi
rimalsn dsrneniven Wese el
B

e S o T3

48

25 em — Lei

Hierentstand das Buch dberdie dewtschen Panze-

Yom JPanzrptrc” e i !

abentcuerchen_Improvisationen.
i urden s Arciven s
bt Foos g, um e i Walln wnd

o Do der Emcen or sl dic dumal
dabe varen. Ein Fundgrue i Miodelbaue und
cine kricgsacschichtliche Dokumentation von Rang.

Sciten — viele

=

PANZERJKGEH
STUHMGESCHU'IZE

e

ety

Werner Hauptverarbetete wichtiges und umfassn
i e S
e g6

al der deutschen

Bilder —




Eine 10,5 cm IFH 18 M L/28 auf GW 39 H ()

Hotehkiss

in Stellung. (BA)



10,5 cm IFH 18/3 (Sf)
auf Geschiitzwagen B-1 (f)
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